
ΕΡΓΟΔΟΤΗΣ: WHITE MULBERRY DEVELOPMENT I.K.E. 
 

ΕΡΓΟ: 
ΧΩΡΟΘΕΤΗΣΗ ΕΙΔΙΚΟΥ ΣΧΕΔΙΟΥ ΧΩΡΙΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗΣ ΕΠΕΝΔΥΣΗΣ 
(Ε.Σ.Χ.Α.Σ.Ε.) 

 

ΘΕΣΗ ΕΡΓΟΥ: Καλαφάτης, Δ.Κ. Άνω Μεράς, Δ. Μυκόνου, Π.Ε. Μυκόνου, Π. Ν. Αιγαίου 
 

ΜΕΛΕΤΗ: 
ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΜΕΛΕΤΗ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΩΝ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ 
(Σ.Μ.Π.Ε.) 

 

ΟΜΑΔΑ ΕΡΓΟΥ: 

Πολεοδομική Μελέτη Ε.Σ.Χ.Α.Σ.Ε. 
GIMISIS + ASSOCIATES PLANNING CONSULTANTS 

Μελέτη Τοπίου 
LIVINGSCAPES MATHIOUDAKIS + ASSOCIATES  

 

Στρατηγική Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων 
(Σ.Μ.Π.Ε.)  
ΓΕΩΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ Ι.Κ.Ε. 

Μελέτη Ενδεικτικού Σχεδίου Γενικής Διάταξης 
(Masterplan) 
GIMISIS + ASSOCIATES PLANNING CONSULTANTS 

 

Μελέτη Γεωλογικής Καταλληλότητας 
ΓΕΩΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ Ι.Κ.Ε. 

Μελέτη Ογκομέτρησης Αποθέσεων (εντός ακινήτου) 
ΓΕΩΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ Ι.Κ.Ε. 

 

Μελέτη Προσωρινής Οριοθέτησης Υδατορέματος 
ΓΕΩΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ Ι.Κ.Ε. 

Τοπογραφικές Εργασίες 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΡΔΙΤΣΑΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ (AKSM) 

  

Νομική Υποστήριξη Μελέτη Κυκλοφοριακών Επιπτώσεων 

ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ Σ. ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ Σ. ΕΥΣΤΑΘΙΑΔΗΣ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ 

 ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΕΣ ΛΥΣΕΙΣ 

  

Μελέτη Τουριστικής Φέρουσας Ικανότητας Αρχική Μελέτη Masterplan 

GIMISIS + ASSOCIATES PLANNING CONSULTANTS DESIGN TM 
 

ΚΛΕΙΔΑ: 

 
 

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΟ: ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ 
ΜΕΛΕΤΗΤΗΣ: ΓΕΩΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ Ι.Κ.Ε.   

  
 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ: Απρίλιος 2023 ΕΚΔΟΣΗ: ΕΚΔΟΣΗ 2.0  
     



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ι. ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΚΗ ΤΕΚΜΗΡΙΩΣΗ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

Φωτ.1. Πανοραμική άποψη του κεντρικού τμήματος της έκτασης 

 

 

 

 



 

 

 

 

Φωτ.2. Πανοραμική άποψη του ΒΑ άκρου της έκτασης από ΝΔ. 

 

 

 



 

Φωτ.3. Πανοραμική άποψη του συνόλου της έκτασης από το ύψωμα που βρίσκεται ΒΑ αυτής. 

 

Φωτ.4. Πανοραμική άποψη του ΒΑ τμήματος της έκτασης από το ύψωμα που βρίσκεται ΒΑ αυτής. 



 

Φωτ.5. Άποψη του βόρειου τμήματος της έκτασης 

 

Φωτ.6. Άποψη της περιοχής απόθεσης μπάζων στο δυτικό τμήμα της έκτασης. 



 

Φωτ.7. Άποψη του ελλουβιακού μανδύα στην περιοχή της κοίτης του ρέματος Υ3. 

 

Φωτ.8. Άποψη του ελλουβιακού μανδύα στο κεντρικό τμήμα της έκτασης, πλησίον του 

υδατορέματος Υ1 

 



 

Φωτ.9. Πανοραμική άποψη του νότιου τμήματος της έκτασης από το ΝΔ άκρο της. 

 

 

Φωτ.10. Άποψη του υδατορέματος Υ1 στο κεντρικό τμήμα της έκτασης (λήψη προς τα κατάντη) 

 

 



 

Φωτ.11. Άποψη του υδατορέματος Υ1 στο κεντρικό τμήμα της έκτασης (λήψη προς τα ανάντη) 

 

Φωτ. 12. Τυπική έμφάνιση γρανοδιοριτών στο κεντρικό τμήμα της έκτασης 



 

Κοντινή άποψη του γρανοδιοριτικού ιστού. Διακρίνεται η γνευσιακή δομή. 

 

Φωτ.13. Εγκαταλειμμένος αντλητικός εξοπλισμός γεώτρησης Γ1 

 



 

Φωτ.14. Άποψη του νότιου τμήματος της έκτασης. Διακρίνεται ο οικίσκος της γεώτρησης Γ3. 

 

Φωτ.15. Άποψης ανοικτής εκσκαφής στην περιοχή της κοίτης του υδατορέματος Υ3 – 

συγκέντρωση υδάτων  



 

Φωτ.16. Άποψη γεωτεμαχίου Αγ Γεωργίου (ΝΔ άκρο της έκτασης) 

 

Άποψη του κεντρικού τμήματος της κοίτης του υδατορέματος Υ1 με επιφανειακή απορροή 

(Μάρτιος 2019) 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΙΙ. ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ – ΔΗΜΟΣΙΑ ΕΓΓΡΑΦΑ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ – ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΕΓΓΡΑΦΩΝ 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 







































































































                        
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ     
ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥ & ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ          
ΓΕΝΙΚΗ Δ/ΝΣΗ ΑΡΧΑΙΟΤΗΤΩΝ &
ΠΟΛΙΤΙΣΤΙΚΗΣ ΚΛΗΡΟΝΟΜΙΑΣ 

ΕΦΟΡΕΙΑ  ΑΡΧΑΙΟΤΗΤΩΝ ΚΥΚΛΑΔΩΝ ΠΡΟΣ: 1.
Τμήμα Προϊστορικών  και Κλασικών
Αρχαιοτήτων και Μουσείων
Ταχ. Δ/νση: Επαμεινώνδα 10 – Αθήνα  

2. 

Ιερά Μονή Τουρλιανής Μυκόνου 
διά του εξουσιοδοτημένου εκπροσώπου της
Χρήστου Χατζηγιακουμή
White Mulberry Development IΚΕ
Ελληνικό, Λεωφ. Βουλιαγμένης 47
16777 – Αθήνα
Βασίλειο Γκοιμίση
Ρήγα Νικολαϊδου 18
Κάτω Πατήσια
11145 - Αθήνα

 ΚΟΙΝ.: 1.

Ηλεκτρ. Δ/νση: efakyk@culture.gr
Ταχ. Κωδικας: 105 55
Πληροφορίες: Μ. Ψαρρός, Α. Κουμνά, Μ. Κονιώτη 
Τηλέφωνο: 210-3310966
Τηλ/τυπία (fax): 210-3215897

2.

Δ/νση Υπηρεσίας Δόμησης
Δήμου Σύρου-Ερμούπολης 
84100 – Σύρο 
Αρχαιολογικό Μουσείο Μυκόνου
846 00 –  Μύκονο

ΘΕΜΑ: Ενημέρωση σχετικά με έκταση φερομένης ιδιοκτησίας Ι. Μονής Τουρλιανής Άνω 
Μεράς στην περιοχή Καλαφάτη της Δημοτικής Κοινότητας Άνω Μεράς Μυκόνου.

ΣΧΕΤ.: Η από 22-3-2019 αίτησή σας (εισερχ. αρ. πρωτ. ΕΦΑΚΥΚ 3613/22-3-2019) 

Σε συνέχεια του ανωτέρω σχετικού που αφορά στο θέμα και έχοντας υπόψη:
1. Τις διατάξεις του Ν. 3028/2002 «Για την προστασία των Αρχαιοτήτων και εν γένει της 

Πολιτιστικής Κληρονομιάς» (Φ.Ε.Κ. 153/τ. Α’/28-6-2002),
2. Το υπ’ αριθμ. 4/19-1-2018 Π.Δ. «Οργανισμός Υπουργείου Πολιτισμού και Αθλητισμού» 

(Φ.Ε.Κ. 7/τ. Α’/22-1-2018),
3. Την υπ’ αριθμ. ΥΠΠΟΑ/ΥΠΟΥΡΓΟΣ/290282/818/30-05-2019 (ΦΕΚ 2049/Β'/04-06-2019) 

Μεταβίβαση αρμοδιοτήτων της Υπουργού και του Υφυπουργού Πολιτισμού και 
Αθλητισμού στους Προϊσταμένους των Περιφερειακών και Ειδικών Περιφερειακών 
Υπηρεσιών αρμοδιότητας της Γενικής Διεύθυνσης Αρχαιοτήτων και Πολιτιστικής 
Κληρονομιάς και στους Προϊσταμένους των Περιφερειακών Υπηρεσιών αρμοδιότητας της 
Γενικής Διεύθυνσης Αναστήλωσης, Μουσείων και Τεχνικών Έργων του Υπουργείου 
Πολιτισμού και Αθλητισμού. 

4. Την Υ.Α. ΥΠΠΟ/ΑΡΧ/Φ21/53162/2515/09-07-1991 «Καθορισμός ζώνης Α΄ προστασίας 
αρχαιολογικού χώρου περιοχής Λόφων Διβουνίων Μυκόνου» (ΦΕΚ 576/Β/25-07-1991),

5. Την Υ.Α. ΥΠΠΟ/ΑΡΧ/Α1/Φ21/34782/1731/06-07-1994 «Οριοθέτηση ζώνης Β΄ προστασίας 
αρχαιολογικού χώρου Λόφου Διβουνίων Μυκόνου» (ΦΕΚ 555/Β/18-07-1994),

σας γνωρίζουμε ότι τα αναφερόμενα έντεκα (11) οικόπεδα ιδιοκτησίας σας, όπως αυτά 
δηλώνονται στα συνημμένα στην αίτησή σας αποσπάσματα του Ελληνικού Κτηματολογίου 
(Ε.Κ.ΧΑ Α.Ε.), βρίσκονται εκτός κηρυγμένου αρχαιολογικού χώρου και ζωνών προστασίας και 
κατ’ αρχήν η Υπηρεσία μας δεν έχει αντίρρηση για την ανοικοδόμησή τους.

Εντούτοις, βρίσκονται σε περιοχή αρχαιολογικού ενδιαφέροντος, καθώς 

Ημ/νία: 20/12/2019
Α. Π.: ΥΠΠΟΑ/Γ∆ΑΠΚ/ΕΦΑΚΥΚ/ΤΒΜΑΜ/149979/104059/3613/1320

Ημ/νία Έκδοσης 20/12/2019
Απάντηση στο έγγραφο: ΥΠΠΟΑ/Γ∆ΑΠΚ/ΕΦΑΚΥΚ/149979/104059/3613

ΑΚΡΙΒΕΣ ΑΝΤΙΓΡΑΦΟ



χωροθετούνται σε εγγύτητα με τον κηρυγμένο αρχαιολογικό χώρο του νεολιθικού οικισμού 
στην περιοχή Διβούνια, τους προστατευόμενους ναούς του Αγίου Γεωργίου και του Αγίου 
Νικολάου και στον περιβάλλοντα χώρο της ζώνης προστασίας φυσικού τοπίου (2.3α8)40.

Ως εκ τούτου σας γνωρίζουμε ότι για τη διαδικασία έκδοσης οικοδομικής άδειας, θα 
πρέπει να υποβάλετε προς έγκριση στην Εφορεία Αρχαιοτήτων Κυκλάδων πλήρη 
αρχιτεκτονική μελέτη, προκειμένου να γίνει ο απαραίτητος αρχαιολογικός έλεγχος 
υπεδάφους. 

Σε περίπτωση που βρεθούν αρχαία, θα πρέπει να γίνει σωστική ανασκαφή, από τα 
αποτελέσματα της οποίας θα εξαρτηθεί η χορήγηση ή μη έγκρισης για άδεια οικοδόμησης, 
σύμφωνα με τον Ν. 3028/2002.

 Ο Προϊστάμενος 
της Εφορείας Αρχαιοτήτων Κυκλάδων

ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΑΘΑΝΑΣΟΥΛΗΣ
                                    

Ακριβές Αντίγραφο
Εφορεία Αρχαιοτήτων Κυκλάδων
Μπράζα Ελένη



ΓΕΝΙΚΗ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΙΔΙΩΤΙΚΩΝ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ & 
ΣΔΙΤ

ΓΕΝΙΚΗ Δ/ΝΣΗ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΩΝ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ 
Δ/ΝΣΗ ΑΔΕΙΟΔΟΤΗΣΕΩΝ
ΤΜΗΜΑ ΠΟΛΕΟΔΟΜΙΑΣ

       
         Αθήνα,      30-03-2021

         Αριθ. Πρωτ. : 37212 - 30-03-2021

Ταχ. Δ/νση: Κορνάρου 1 και Ερμού,
Ταχ. Κώδικας: 10563
Πληροφορίες: Κ. Μαλατρά
Τηλέφωνο: 210 3286224
Email: amalatra@mnec.gr

ΠΡΟΣ :

ΚΟΙΝ.:

Δήμος Μυκόνου
Α. Δ/νση Περιβάλλοντος  
Τμήμα Ύδρευσης & Αποχέτευσης
ΧΥΤΑ Δήμου Μυκόνου, Μύκονος 84 600 
Β. Δ/νση Τεχνικών Υπηρεσιών
Αργύραινα, Μύκονος 84 600

1. «WHITE MULBERRY DEVELOPMENT 
ΙΚΕ»

Επαμεινώνδα 76, 17674, Καλλιθέα, Αθήνα

2. Π. ΓΚΟΙΜΙΣΗΣ & 
ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ Α.Ε.

ΘΕΜΑ: Υποβολή αιτήματος χορήγηση βεβαίωσης περί της δυνατότητας αποκομιδής 
απορριμμάτων στη θέση Καλαφάτης Δ.Ε. Άνω Μεράς, Δ. Μυκόνου στο πλαίσιο 
υλοποίησης της Στρατηγικής Επένδυσης «RAFFLES - FAIRMONT»

Σχετική: Η από 29-3-2021 αίτηση της εταιρείας «WHITE MULBERRY DEVELOPMENT ΙΚΕ» (αριθμ. 
πρωτ. ΓΔΣΕ: 36905/29-3-2021)

Με την υπ’ αριθμ. 54/15.7.2020 (Β’ 2952/17.7.2020) Απόφαση της Διυπουργικής Επιτροπής 
Στρατηγικών Επενδύσεων (ΔΕΣΕ),  το επενδυτικό σχέδιο «RAFFLES - FAIRMONT» με φορέα υλοποίησης 
την εταιρεία με την επωνυμία «WHITE MULBERRY DEVELOPMENT ΙΔΙΩΤΙΚΗ ΚΕΦΑΛΑΙΟΥΧΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» 
και διακριτικό τίτλο «WHITE MULBERRY DEVELOPMENT ΙΚΕ» εντάχθηκε στις Διαδικασίες Στρατηγικών 
Επενδύσεων του Ν.3894/2010, όπως ισχύει. Η Υπηρεσία μας (Γενική Δ/νση Στρατηγικών Επενδύσεων), 
σύμφωνα με το άρθρο 13 του Ν.4146/2013, έχει, μεταξύ άλλων, την ευθύνη για τον συντονισμό και την 
ταχεία αδειοδότηση των Στρατηγικών Επενδύσεων, όπως αυτές ορίζονται στο άρθρο 1 του κεφαλαίου 
Α του Ν. 3894/10. 

Το έργο αφορά στην ανάπτυξη μέσω Ε.Σ.Χ.Α.Σ.Ε. Σύνθετου Τουριστικού Καταλύματος 5* με 
Ξενοδοχείο 5* και Τουριστικές Επιπλωμένες Κατοικίες, με Συνεδριακό Κέντρο (Ειδική Τουριστική 
Υποδομή) και Spa σε έκταση 218.971,96 τ.μ. στη θέση Καλαφάτης Δ.Ε. Άνω Μεράς, Δ. Μυκόνου, Π.Ε. 
Μυκόνου, Π. Ν. Αιγαίου. 

Κατόπιν των ανωτέρω και στο πλαίσιο σύνταξης της ΣΜΠΕ του εν λόγω επενδυτικού σχεδίου, σας 
διαβιβάζουμε το από 29-3-2021 αίτημα της εταιρείας «WHITE MULBERRY DEVELOPMENT ΙΚΕ» με 
συνημμένο φάκελο σχεδίων, για την χορήγηση βεβαίωσης περί της δυνατότητας αποκομιδής 
απορριμμάτων από τις Υπηρεσίες του Δήμου σας κατά τη λειτουργία του εν λόγω επενδυτικού και 
παρακαλούμε για τις ενέργειές σας. 

Με γνώμονα το καθεστώς ταχείας αδειοδότησης (fast track) που έχει διασφαλίσει τα ως άνω έργο 
ως Στρατηγική Επένδυση  και λαμβάνοντας υπόψη τις προθεσμίες που τίθενται από τις διατάξεις των 
Ν.4608/2019 (άρθρο 13) &  Ν.3894/2010 (άρθρο  22) περί Στρατηγικών Επενδύσεων, παρακαλούμε για 
την κατά απόλυτη προτεραιότητα εξέταση του ανωτέρω αιτήματος. 

EFSTATHIA BILI

Hellenic Public Administration Issuing CA�30/3/2021 11:46

CN=EFSTATHIA BILI
C=GR
O=Hellenic Public Administration Certification Services
E=e.mpili@mnec.gr

Public key:

RSA/2048 bits



Για οποιεσδήποτε πληροφορίες, διευκρινίσεις ή πρόσθετα στοιχεία που μπορεί να απαιτηθούν, 
παρακαλούμε όπως απευθύνεστε τηλεφωνικά ή με email στην Υπηρεσία μας ή απ’ ευθείας στους 
μελετητές. 

Ευχαριστούμε εκ των προτέρων για τη συνεργασία.

Ο ΠΡΟΪΣΤΑΜΕΝΟΣ Δ/ΝΣΗΣ

ΔΗΜΟΣΘΕΝΗΣ ΒΟΙΒΟΝΤΑΣ

Συνημμένο:

Η από 29-3-2021 αίτηση της εταιρείας «WHITE MULBERRY DEVELOPMENT ΙΚΕ» (αριθμ. πρωτ. ΓΔΣΕ: 36905/29-3-2021) με 
συνημμένο φάκελο σχεδίων

Εσωτερική Διανομή: 
1. Γεν. Δ/νση Στρατηγικών Επενδύσεων 
2. Διεύθυνση Αδειοδοτήσεων – Τμήμα Περιβάλλοντος 

ΑΚΡΙΒΕΣ ΑΝΤΙΓΡΑΦΟ
Ο προϊστάμενος του τμήματος Διοικητικής
Υποστήριξης, Οργάνωσης & Τεχνικών

Υπηρεσιών Τομέα Ανάπτυξης
Κ.Α.Α.



ΓΕΝΙΚΗ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΙΔΙΩΤΙΚΩΝ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ & 
ΣΔΙΤ

ΓΕΝΙΚΗ Δ/ΝΣΗ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΩΝ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ 
Δ/ΝΣΗ ΑΔΕΙΟΔΟΤΗΣΕΩΝ
ΤΜΗΜΑ ΠΟΛΕΟΔΟΜΙΑΣ

       
         Αθήνα,      30-03-2021

         Αριθ. Πρωτ. : 37215 - 30-03-2021

Ταχ. Δ/νση: Κορνάρου 1 και Ερμού,
Ταχ. Κώδικας: 10563
Πληροφορίες: Κ. Μαλατρά
Τηλέφωνο: 210 3286224
Email: amalatra@mnec.gr

ΠΡΟΣ :

ΚΟΙΝ.:

Δήμος Μυκόνου
Δ/νση Περιβάλλοντος  
Τμήμα Ύδρευσης & Αποχέτευσης
ΧΥΤΑ Δήμου Μυκόνου, Μύκονος 84 600 

1. «WHITE MULBERRY DEVELOPMENT 
ΙΚΕ»

Επαμειν» νδα 76, 17674, Καλλι7έα, Α7ήνα

2. Π. ΓΚΟΙΜΙΣΗΣ & 
ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ Α.Ε.

ΘΕΜΑ: Υποβολή αιτήματος χορήγηση βεβαίωσης κάλυψης αναγκών ύδρευσης και 
αποχέτευσης στη θέση Καλαφάτης Δ.Ε. Άνω Μεράς, Δ. Μυκόνου στο πλαίσιο 
υλοποίησης της Στρατηγικής Επένδυσης «RAFFLES - FAIRMONT»

Σχετική: Η από 29-3-2021 αίτηση της εταιρείας «WHITE MULBERRY DEVELOPMENT ΙΚΕ» (αριθμ. 
πρωτ. ΓΔΣΕ: 36906/29-3-2021)

Με την υπ’ αρι7μ. 54’ 15.7.2020 /( ’ 2952’ 17.7.20209 Από) αση της Διυπουρφικής Επιτροπής 
Στρατηφικ» ν Επενδύσεων /ΔΕΣΕ9,  το επενδυτικό σχέδιο «RAFFLES - FAIRMONT» με ) ορέα υλοποίησης 
την εταιρεία με την επωνυμία «WHITE MULBERRY DEVELOPMENT ΙΔΙΩΤΙΚΗ ΚΕΦΑΛΑΙΟΥΧΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» 
και διακριτικό τίτλο «WHITE MULBERRY DEVELOPMENT ΙΚΕ» εντάχ7ηκε στις Διαδικασίες Στρατηφικ» ν 
Επενδύσεων του Ν.3894’ 2010, όπως ισχύει. Η Υπηρεσία μας /Γενική Δ’ νση Στρατηφικ» ν Επενδύσεων9, 
σύμ) ωνα με το άρ7ρο 13 του Ν.4146’ 2013, έχει, μεταξύ άλλων, την ευ7ύνη φια τον συντονισμό και την 
ταχεία αδειοδότηση των Στρατηφικ» ν Επενδύσεων, όπως αυτές ορίζονται στο άρ7ρο 1 του κε) αλαίου 
Α του Ν. 3894’ 10. 

Το έρφο α) ορά στην ανάπτυξη μέσω Ε.Σ.Χ.Α.Σ.Ε. Σύν7ετου Τουριστικού Καταλύματος 5* με 
Ξενοδοχείο 5* και Τουριστικές Επιπλωμένες Κατοικίες, με Συνεδριακό Κέντρο /Ειδική Τουριστική 
Υποδομή9 και Spa σε έκταση 218.971,96 τ.μ. στη 7έση Καλα) άτης Δ.Ε. Άνω Μεράς, Δ. Μυκόνου, Π.Ε. 
Μυκόνου, Π. Ν. Αιφαίου. 

Κατόπιν των ανωτέρω και στο πλαίσιο σύνταξης της ΣΜΠΕ του εν λόφω επενδυτικού σχεδίου, σας 
διαβιβάζουμε το από 29-3-2021 αίτημα της εταιρείας «WHITE MULBERRY DEVELOPMENT ΙΚΕ» με 
συνημμένο ) άκελο σχεδίων, φια την χορήφηση βεβαίωσης περί της δυνατότητας κάλυf ης των 
αναφκ» ν ύδρευσης και αποχέτευσης /ολικά ή εν μέρει9, από τις Υπηρεσίες του Δήμου σας, κατά τη 
λειτουρφία του εν λόφω επενδυτικού και παρακαλούμε φια τις ενέρφειές σας. 

Με φν» μονα το κα7εστ» ς ταχείας αδειοδότησης /sakt track9 που έχει διασ) αλίσει τα ως άνω έρφο 
ως Στρατηφική Επένδυση  και λαμβάνοντας υπόf η τις προ7εσμίες που τί7ενται από τις διατάξεις των 
Ν.4608’ 2019 /άρ7ρο 139 &  Ν.3894’ 2010 /άρ7ρο  229 περί Στρατηφικ» ν Επενδύσεων, παρακαλούμε φια 
την κατά απόλυτη προτεραιότητα εξέταση του ανωτέρω αιτήματος. 
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Για οποιεσδήποτε πληρο) ορίες, διευκρινίσεις ή πρόσ7ετα στοιχεία που μπορεί να απαιτη7ούν, 
παρακαλούμε όπως απευ7ύνεστε τηλε) ωνικά ή με email στην Υπηρεσία μας ή απ’ ευ7είας στους 
μελετητές. 

Ευχαριστούμε εκ των προτέρων φια τη συνερφασία.

Ο ΠΡΟΪΣΤΑΜΕΝΟΣ Δ/ΝΣΗΣ

ΔΗΜΟΣΘΕΝΗΣ ΒΟΙΒΟΝΤΑΣ

Συνημμένο:

Η από 29-3-2021 αίτηση της εταιρείας «WHITE MULBERRY DEVELOPMENT ΙΚΕ» (αριθμ. πρωτ. ΓΔΣΕ: 36906/29-3-2021) με 
συνημμένο φάκελο σχεδίων

Εσωτερική Διανομή: 
1. Γεν. Δ/νση Στρατηγικών Επενδύσεων 
2. Διεύθυνση Αδειοδοτήσεων – Τμήμα Περιβάλλοντος 

ΑΚΡΙΒΕΣ ΑΝΤΙΓΡΑΦΟ
Ο προϊστάμενος του τμήματος Διοικητικής
Υποστήριξης, Οργάνωσης & Τεχνικών

Υπηρεσιών Τομέα Ανάπτυξης
Κ.Α.Α.
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ΓΕΝΙΚΗ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ
ΙΔΙΩΤΙΚΩΝ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ ΚΑΙ ΣΔΙΤ

ΓΕΝΙΚΗ Δ/ΝΣΗ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΩΝ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ
Δ/ΝΣΗ ΟΡΓΑΝΩΣΗΣ ΚΑΙ ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗΣ

ΤΜΗΜΑ ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗΣ

      

         Αθήνα,      07-06-2022

         Αριθ. Πρωτ. : 58817 - 07-06-2022

Ταχ. Δ/νση       
Ταχ. Κώδικας  
Πληροφορίες
Τηλέφωνο
Email

: Λέκκα 23-25
: 10562
: Τρ. Κατινιώτης
: 210 3258147
: tkatiniotis@mnec.gr

ΠΡΟΣ :

KOIN.:

WHITE MULBERRY 
DEVELOPMENT I.K.Ε.
Επαμεινώνδα 76, 17674 ΚΑΛΛΙΘΕΑ

1. Γραφείο Γενικού Γραμματέα
Ιδιωτικών Επενδύσεων & ΣΔΙΤ

   Νίκης 5-7, 10180 ΑΘΗΝΑ

2. Ελληνική Εταιρεία  Επενδύσεων
και Εξωτερικού Εμπορίου Α.Ε.

  Βασ. Σοφίας 109, 11521 ΑΘΗΝΑ

ΘΕΜΑ: Αίτημα τροποποίησης για την Στρατηγική Επένδυση «RAFFLES - 

FAIRMONT» του επενδυτικού φορέα «WHITE MULBERRY DEVELOPMENT 

I.K.Ε».

Σχετ.: 1. Η με αρ. 54/15-7-2020 απόφαση ΔΕΣΕ (ΦΕΚ 2952Β’/17-7-2020).

2.  Η με αρ. πρωτ. ΥΠΑΝΕΠ-32602/29-3-2022 γνωστοποίηση μεταβολής.

           3. Η με αρ. πρωτ. ΥΠΑΝΕΠ-57623/3-62022 Ενημέρωση-Γνωμοδότηση της εταιρείας  

ENTERPRISE GREECE.

Σε συνέχεια του ανωτέρω (2) σχετικού αιτήματος τροποποίησης της με αρ. (1) απόφασης

εκ μέρους της εταιρείας σας και λαμβάνοντας υπόψη τα εξής:

1. Την ως άνω αίτησή σας για την αλλαγή  του επενδυτικού σχεδίου του θέματος

ήτοι, την τροποποίηση  τη αρχικής σύνθεσης των ειδών των δωματίων των δύο

ξενοδοχείων μειώνοντας τον αριθμό τον αριθμό των κλινών σε 196 και

προχωρώντας στην δημιουργία μόνο μεγάλων σουιτών, διατηρώντας το ίδιο ποσό



2

επένδυσης, τον ίδιο αριθμό εργαζομένων, το ίδιο επίπεδο οικονομικής 

βιωσιμότητας και τα ίδια πολεοδομικά και λοιπά χαρακτηριστικά, 

2. Την υπ. αρ (3) σχετική Ενημέρωση-Γνωμοδότηση της εταιρείας ENTERPRISE 

GREECE, σύμφωνα με την οποία δεν επηρεάζονται τα ποσοτικά κριτήρια υπαγωγής 

στον νόμο και ως εκ τούτου οι σκοπούμενες μεταβολές κρίνονται κατ’ αρχήν μη 

ουσιώδεις  και ως εκ τούτου δεν απαιτείται έκδοση απόφασης τροποποίησης από 

την ΔΕΣΕ.

3. Τις διατάξεις του αρ. 15 παρ.2 του ν.4864/2021

          
συναινούμε με την ανωτέρω γνωμοδότηση της «Ελληνικής Εταιρείας Επενδύσεων και 

Εξωτερικού Εμπορίου Α.Ε.» βάσει της οποίας οι τροποποιήσεις στο αρχικώς εγκεκριμένο 

με την ως άνω (1) σχετική απόφαση ΔΕΣΕ επενδυτικό σχέδιο, κρίνονται μη ουσιώδεις και 

συνεπώς δεν απαιτείται να εκδοθεί νέα απόφαση της Δ.Ε.Σ.Ε. σύμφωνα με τα 

αναγραφόμενα στο άρθρο 15 παρ. 2 του ν. 4864/2021. 

Είμαστε στην διάθεσή σας για κάθε περαιτέρω πληροφορία ή διευκρίνιση.

            Συνημμένα: 
Τα ανωτέρω (2) και (3) σχετικά

     Ο ΠΡΟΪΣΤΑΜΕΝΟΣ ΤΗΣ ΓΕΝ. Δ/ΣΗΣ 

      ΦΕΓΓΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ

Εσωτερική Διανομή:
1. Γρ. Γενικού Διευθυντή Στρατηγικών Επενδύσεων
2. Δ/νση Οργάνωσης & Παρακολούθησης
3. Δ/νση Αδειοδοτήσεων Στρατηγικών Επενδύσεων

[ΘΕΣΗ ΑΚΡΙΒΟΥΣ ΑΝΤΙΓΡΑΦΟΥ]
 

Κ.Α.Α. 
ΜΗΝΑ ΜΑΡΙΑ
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         Ερμούπολη  23/01/2023 

  Α.Π. 49 
 
 

 
ΠΡΑΚΤΙΚΟ_5 

ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΕΞΕΤΑΣΗΣ ΑΝΤΙΡΡΗΣΕΩΝ ΚΑΤΑ ΤΟΥ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΟΥ  
ΤΟΥ ΔΑΣΙΚΟΥ ΧΑΡΤΗ Π.Ε.  ΜΥΚΟΝΟΥ 

 
ΤΗΣ ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΤΗΣ: 25-11-2022 

 
Η επιτροπή που συγκροτήθηκε με την αρ. πρ. 37908/21 απόφαση του 

Συντονιστή Αποκεντρωμένης Διοίκησης Αιγαίου (ΑΔΑ:ΨΕΦΞΟΡ1Ι-ΡΚΧ), 
αποτελούμενη από τους : 
α. Απέργη Κωνσταντίνο, Δικηγόρο παρ’εφέτες., ως Πρόεδρο 
β. Διατσίδη Ιωάννη, Δασολόγο ΠΕ, υπάλληλο της Δ/νσης Δασών Κυκλάδων, ως 
μέλος 
γ. Δαλέζιο Μάρκο, Τοπ.Μηχανικό Τ.Ε., ως μέλος 

παρουσία και της γραμματέως της επιτροπής Αθυμαρίτου Ευγενίας, Δ.Ε. 
Διοικητικών, υπάλληλο της Δ/νσης Δασών Κυκλάδων 

συνήλθε σήμερα την 25-11-2022 ημέρα Παρασκευή και ώρα. 10.00 π.μ., στα 
γραφεία της Αποκεντρωμένης Διοίκησης Αιγαίου (Ερμούπολη), προκειμένου να 
εξετάσει τις αντιρρήσεις που υποβλήθηκαν κατά του αναρτηθέντος δασικού χάρτη 
πρώην ΟΤΑ Μυκόνου, σύμφωνα με τον συνημμένο πίνακα (σύνολο υποθέσεων που 
εισήχθησαν για συζήτηση κατόπιν της αρ.πρ.16/10-11-22 σχετικής πρόσκλησης του 
Προέδρου: 29). 

Σε εφαρμογή σχετικών διατάξεων Νόμου και εγκυκλίων διαταγών και κατόπιν 
ακρόασης των ενδιαφερομένων που παραβρέθηκαν στην Επιτροπή, ελέγχου όλων 
των στοιχείων των φακέλων και διαλογικής συζήτησης εξέδωσε αντίστοιχες 
αποφάσεις, οι οποίες προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστο μέρος του 
παρόντος (σύνολο αποφάσεων:26). 

 
 

Η ΕΠΙΤΡΟΠΗ 
 
 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΑ ΜΕΛΗ 
 

Η ΓΡΑΜΜΑΤΕΑΣ            

 
 

ΑΠΕΡΓΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ 

1)ΔΙΑΤΣΙΔΗΣ ΙΩΑΝΝΗΣ 
 
 

2)ΔΑΛΕΖΙΟΣ ΜΑΡΚΟΣ 

 
 

ΑΘΥΜΑΡΙΤΟΥ ΕΥΓΕΝΙΑ 
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ΠΙΝΑΚΑΣ ΥΠΟΘΕΣΕΩΝ

                                                     

α/α Ον/μο προσφεύγοντα Α.Π.ΕΚΧΑ Παρατηρήσεις

1 TATIANCO ENTERPRISES 

COMPANY LIMITED

205014 ΠΑΡΑΙΤΗΣΗ ΑΠΟ 

ΑΝΤΙΡΡΗΣΕΙΣ

2 ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ 205271 ΑΡ.ΑΠΟΦ.149/22

3 WHITE MULBERRY DEVELOPMENT 

I.K.E.

205306 ΑΡ.ΑΠΟΦ.150/22

4 ΕΛΙΑ ΕΝΑ ΑΕ 206263 ΑΡ.ΑΠΟΦ.151/22

5 ΝΙΚΗ ΤΟΜΠΡΟΥ 206764 ΑΡ.ΑΠΟΦ.152/22

6 ΕΙΡΗΝΗ ΤΟΓΙΑ 206801 ΣΥΜΠΛΗΡ.ΣΤΟΙΧΕΙΑΣ

7 ΙΩΑΝΝΑ ΔΕΜΟΥ 210136 ΑΡ.ΑΠΟΦ.153/22

8 MAREGOLD MYKONOS-

ΦΙΛΟΝΑΞΙΑ ΑΕ

210160 ΑΡ.ΑΠΟΦ.154/22

9 ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΟΥΚΑΣ 210411 ΑΡ.ΑΠΟΦ.155/22

10 ΕΙΡΗΝΗ ΕΛΕΥΘΕΡΙΟΥ 210430 ΑΡ.ΑΠΟΦ.156/22

11 ΜΑΡΟΥΣΩ ΕΛΕΥΘΕΡΙΟΥ 210441 ΑΡ.ΑΠΟΦ.157/22

12 ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΑΓΑΠΗΝΟΣ 210579 ΑΡ.ΑΠΟΦ158/22

13 ΔΗΜΟΣ ΜΥΚΟΝΟΥ 210911 ΑΡ.ΑΠΟΦ.159/22

14 ΔΗΜΟΣ ΜΥΚΟΝΟΥ 210922 ΑΡ.ΑΠΟΦ.160/22

15 ΔΗΜΟΣ ΜΥΚΟΝΟΥ 210923 ΑΡ.ΑΠΟΦ.161/22

16 ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΟΝΤΙΖΑΣ 210928 ΣΥΜΠΛΗΡ.ΣΤΟΙΧΕΙΑ

17 ΝΙΚΟΛΑΟΣ Ε.ΣΑΝΤΟΡΙΝΑΙΟΣ ΑΕ

ΟΙΚΟΔΟΜΙΚΗ ΜΥΚΟΝΟΥ

211133 ΑΡ.ΑΠΟΦ.162/22

18 ΔΗΜΟΣ ΜΥΚΟΝΟΥ 211295 ΑΡ.ΑΠΟΦ.163/22

19 ΔΗΜΟΣ ΜΥΚΟΝΟΥ 211297 ΑΡ.ΑΠΟΦ.164/22

20 ΔΗΜΟΣ ΜΥΚΟΝΟΥ 211300 ΑΡ.ΑΠΟΦ.165/22

21 ΑΛΚΙΒΙΑΔΗΣ ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ 212987 ΑΡ.ΑΠΟΦ.166/22

22 ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΑΣΗΜΟΜΥΤΗ 216537 ΑΡ.ΑΠΟΦ.167/22

23 ΦΡΑΣΚΟΥΛΑ ΑΣΗΜΟΜΥΤΗ 216551 ΑΡ.ΑΠΟΦ.168/22

24 ΦΡΑΣΚΟΥΛΑ ΑΣΗΜΟΜΥΤΗ 216557 ΑΡ.ΑΠΟΦ.169/22

25 ΦΡΑΣΚΟΥΛΑ ΑΣΗΜΟΜΥΤΗ 216583 ΑΡ.ΑΠΟΦ.170/22

26 ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΑΣΗΜΟΜΥΤΗ 216572 ΑΡ.ΑΠΟΦ.171/22

27 ΠΑΟΥΛΑ ΕΙΡΗΝΗ 109927 ΑΡ.ΑΠΟΦ.172/22

28 ΦΙΛ. ΒΙΣΤΑΚΗΣ ΚΑΙ ΥΙΟΣ Ο.Ε. 12932 ΑΡ.ΑΠΟΦ.173/22

29 SYLVIE DESNEUX 47430 ΑΡ.ΑΠΟΦ.174/22
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WHITE MULBERRY DEVELOPMENT 205306 ΑΡ.ΑΠΟΦ.150/22

I.K.E.
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         Ερμούπολη 25/01/2023 

       Α.Π. 52 
 
 

 
ΠΡΑΚΤΙΚΟ_7 

ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΕΞΕΤΑΣΗΣ ΑΝΤΙΡΡΗΣΕΩΝ ΚΑΤΑ ΤΟΥ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΟΥ  
ΤΟΥ ΔΑΣΙΚΟΥ ΧΑΡΤΗ Π.Ε.  ΜΥΚΟΝΟΥ 

 
ΤΗΣ ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΤΗΣ: 20-12-2022 

 
Η επιτροπή που συγκροτήθηκε με την αρ. πρ. 37908/21 απόφαση του Συντονιστή 

Αποκεντρωμένης Διοίκησης Αιγαίου (ΑΔΑ:ΨΕΦΞΟΡ1Ι-ΡΚΧ), αποτελούμενη από 
τους : 
α. Απέργη Κωνσταντίνο, Δικηγόρο παρ’εφέτες., ως Πρόεδρο 
β. Διατσίδη Ιωάννη, Δασολόγο ΠΕ, υπάλληλο της Δ/νσης Δασών Κυκλάδων, ως 
μέλος 
γ. Δαλέζιο Μάρκο, Τοπ.Μηχανικό Τ.Ε., ως μέλος 

παρουσία και της γραμματέως της επιτροπής Αθυμαρίτου Ευγενίας, Δ.Ε. 
Διοικητικών, υπάλληλο της Δ/νσης Δασών Κυκλάδων 

συνήλθε σήμερα την 20-12-2022 ημέρα Τρίτη και ώρα. 10.00 π.μ., στα γραφεία 
της Αποκεντρωμένης Διοίκησης Αιγαίου (Ερμούπολη), προκειμένου να εξετάσει τις 
αντιρρήσεις που υποβλήθηκαν κατά του αναρτηθέντος δασικού χάρτη πρώην ΟΤΑ 
Μυκόνου, σύμφωνα με τον συνημμένο πίνακα (σύνολο υποθέσεων που εισήχθησαν 
για συζήτηση κατόπιν της αρ.πρ.31/08-12-22 σχετικής πρόσκλησης του Προέδρου: 
51). 

Σε εφαρμογή σχετικών διατάξεων Νόμου και εγκυκλίων διαταγών και κατόπιν 
ακρόασης των ενδιαφερομένων που παραβρέθηκαν στην Επιτροπή, ελέγχου όλων των 
στοιχείων των φακέλων και διαλογικής συζήτησης εξέδωσε αντίστοιχες αποφάσεις, οι 
οποίες προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστο μέρος του παρόντος (σύνολο 
αποφάσεων:50). 

 
 

Η ΕΠΙΤΡΟΠΗ 
 
 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΑ ΜΕΛΗ 
 

Η ΓΡΑΜΜΑΤΕΑΣ             

 
 

ΑΠΕΡΓΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ 

1)ΔΙΑΤΣΙΔΗΣ ΙΩΑΝΝΗΣ 
 
 

2)ΔΑΛΕΖΙΟΣ ΜΑΡΚΟΣ 

 
 

ΑΘΥΜΑΡΙΤΟΥ ΕΥΓΕΝΙΑ 
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ΠΙΝΑΚΑΣ ΥΠΟΘΕΣΕΩΝ

                                                     

α/α Ον/μο προσφεύγοντα Α.Π.ΕΚΧΑ Παρατηρήσεις

1 ΒΑΡΝΑΛΗ  ΜΑΡΙΕΤΤΑ 207188 ΑΡ.ΑΠΟΦ.221/22

2 ΓΑΛΑΤΗ ΑΝΝΑ 207280 ΑΡ.ΑΠΟΦ.222/22

3 ΘΕΡΑΠΙΩΤΗΣ ΙΑΣΩΝ 206472 ΑΡ.ΑΠΟΦ.223/22

4 SCHEMMAMA JHOANNA 206664 ΑΡ.ΑΠΟΦ.224/22

5 ΚΑΤΣΑΟΥΝΗΣ ΙΩΑΝΝΗΣ 206943 ΑΡ.ΑΠΟΦ.225/22

6 ΣΙΔΕΡΗ ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ 203501 ΑΡ.ΑΠΟΦ.226/22

7 ΝΙΚΟΛΙΟΥΔΑΚΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ 207002 ΑΡ.ΑΠΟΦ.227/22

8 ΝΙΚΟΛΙΟΥΔΑΚΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ 206331 ΑΡ.ΑΠΟΦ.228/22

9 ΝΙΚΟΛΙΟΥΔΑΚΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ 206879 ΑΡ.ΑΠΟΦ.229/22

10 ΝΙΚΟΛΙΟΥΔΑΚΗΣ ΜΑΡΚΟΣ 206893 ΑΡ.ΑΠΟΦ.230/22

11 ΤΙΛΗΡΗ ΔΗΜΗΤΡΑ 206631 ΑΡ.ΑΠΟΦ.231/22

12 ALMA ΕΠΕΝΔΥΣΕΙΣ ΑΕ 212386 ΑΡ.ΑΠΟΦ232/22

13 ΛΑΜΠΕΤΙΔΗΣ ΦΙΛΙΠΠΟΣ 205962 ΑΡ.ΑΠΟΦ.233/22

14 ΛΑΜΠΕΤΙΔΗΣ ΦΙΛΙΠΠΟΣ 206452 ΑΡ.ΑΠΟΦ.234/22

15 ΛΑΜΠΕΤΙΔΗΣ ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ 205832 ΑΡ.ΑΠΟΦ.235/22

16 ΙΕΡΑ ΜΟΝΗ ΠΑΛΑΙΟΚΑΣΤΡΟΥ 206580 ΑΡ.ΑΠΟΦ.236/22

17 ΙΕΡΑ ΜΟΝΗ ΠΑΛΑΙΟΚΑΣΤΡΟΥ 206583 ΑΡ.ΑΠΟΦ.237/22

18 ΙΕΡΑ ΜΟΝΗ ΠΑΛΑΙΟΚΑΣΤΡΟΥ 206630 ΑΡ.ΑΠΟΦ.238/22

19 ΙΕΡΑ ΜΟΝΗ ΠΑΛΑΙΟΚΑΣΤΡΟΥ 206579 ΑΡ.ΑΠΟΦ.239/22

20 ΙΕΡΑ ΜΟΝΗ ΤΟΥΡΛΙΑΝΗΣ 206581 ΑΡ.ΑΠΟΦ.240/22

21 ΚΟΥΤΣΟΘΑΝΑ ΜΑΡΙΑ 205472 ΑΡ.ΑΠΟΦ.241/22

22 ΚΟΥΤΣΟΘΑΝΑΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ 205465 ΑΡ.ΑΠΟΦ.242/22

23 ΚΟΥΤΣΟΘΑΝΑΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ 205464 ΑΡ.ΑΠΟΦ.243/22

24 ΚΟΥΤΣΟΘΑΝΑΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ 205471 ΑΡ.ΑΠΟΦ.244/22

25 ΚΟΥΤΣΟΘΑΝΑΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ 205469 ΑΡ.ΑΠΟΦ.245/22

26 ΔΑΒΑΡΗΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ 205285 ΑΡ.ΑΠΟΦ.246/22

27 ΔΑΒΑΡΗΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ 205286 ΑΡ.ΑΠΟΦ.247/22

28 ΔΑΒΑΡΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ 205291 ΑΡ.ΑΠΟΦ.248/22

29 ΔΑΒΑΡΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ 205293 ΑΡ.ΑΠΟΦ.249/22

30 ΚΟΥΚΑΣ ΝΙΚΟΛΑΟΣ 206616 ΑΡ.ΑΠΟΦ.250/22

31 ΠΑΠΑΚΩΣΤΑ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΑ 204987 ΑΡ.ΑΠΟΦ.251/22

32 ΠΑΠΑΚΩΣΤΑ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΑ 204988 ΑΡ.ΑΠΟΦ.252/22

33 ΧΑΤΖΗΝΑΚΗ ΕΛΕΝΗ 206891 ΑΡ.ΑΠΟΦ.253/22

ΑΔΑ: Ψ3ΥΦ4653Π8-2Σ8

16 ΑΡ.ΑΠΟΦ.236/22ΙΕΡΑ ΜΟΝΗ ΠΑΛΑΙΟΚΑΣΤΡΟΥ 206580
17 ΑΡ.ΑΠΟΦ.237/22ΙΕΡΑ ΜΟΝΗ ΠΑΛΑΙΟΚΑΣΤΡΟΥ 206583
18 ΑΡ.ΑΠΟΦ.238/22ΙΕΡΑ ΜΟΝΗ ΠΑΛΑΙΟΚΑΣΤΡΟΥ 206630
19 ΑΡ.ΑΠΟΦ.239/22ΙΕΡΑ ΜΟΝΗ ΠΑΛΑΙΟΚΑΣΤΡΟΥ 206579
20 ΑΡ.ΑΠΟΦ.240/22ΙΕΡΑ ΜΟΝΗ ΤΟΥΡΛΙΑΝΗΣ 206581
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34 ΧΑΤΖΗΝΑΚΗ ΕΛΕΝΗ 206974 ΑΡ.ΑΠΟΦ.254/22 

35 ΤΟΡΤΟΠΙΔΗΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ 207186 ΑΝΑΒΟΛΗ 

36 ΧΡΥΣΑΝΘΑΚΟΠΟΥΛΟΥ ΜΑΡΙΑ 206735 ΑΡ.ΑΠΟΦ.255/22 

37 ΣΤΑΜΟΥ ΣΩΤΗΡΙΟΣ 206259 ΑΡ.ΑΠΟΦ.256/22 

38 ΜΠΕΡΤΟΣ ΙΩΑΝΝΗΣ 204941 ΑΡ.ΑΠΟΦ.257/22 

39 ΔΗΜΗΤΡΙΑΔΟΥ ΕΥΓΕΝΙΑ 204765 ΑΡ.ΑΠΟΦ.258/22 

40 ΠΑΠΟΥΛΙΑ ΜΑΡΙΕΤΤΑ 204680 ΑΡ.ΑΠΟΦ.259/22 

41 ΠΑΠΟΥΛΙΑ ΜΑΡΙΕΤΤΑ 204682 ΑΡ.ΑΠΟΦ.260/22 

42 ΠΑΠΟΥΛΙΑ ΜΑΡΙΕΤΤΑ 204681 ΑΡ.ΑΠΟΦ.261/22 

43 ΚΙΡΚΗ Α.Ε. 208455 ΑΡ.ΑΠΟΦ.262/22 

44 ΚΥΚΛΑΔΙΚΗ Α.Ε. 208451 ΑΡ.ΑΠΟΦ.263/22 

45 B.L.BLUEPRO HOLDINGS L.T.D. 206666 ΑΡ.ΑΠΟΦ.264/22 

46 ΞΕΝΑΡΙΟΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ 207392 ΑΡ.ΑΠΟΦ.265/22 

47 ΞΕΝΑΡΙΟΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ 206112 ΑΡ.ΑΠΟΦ.266/22 

48 ΔΑΚΤΥΛΙΔΗΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ 203677 ΑΡ.ΑΠΟΦ.267/22 

49 ΜΑΚΡΙΔΗΣ ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ 208509 ΑΡ.ΑΠΟΦ.268/22 

50 ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ ΠΕΤΡΟΣ 206364 ΣΥΜΠΛΗΡ.ΣΤΟΙΧΕΙΑ 

51 ΤΑΚΟΥΣΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΑ 28018 ΑΡ.ΑΠΟΦ.269/22 
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ΘΕΜΑ:  Στρατηγική επένδυση «MYCONOS RESORT (που έχει υπαχθεί ως RAFFLES – FAIRMONT)», του επενδυτικού φορέα
με την επωνυμία «WHITE MULBERRY DEVELOPMENT IKE» - Ερώτημα για την ορθή ερμηνεία υπολογισμού κλινών
Τουριστικών Επιπλωμένων Κατοικιών (Τ.Ε.Κ.) σε Σύνθετα Τουριστικά Καταλύματα (Σ.Τ.Κ.).

ΣΧΕΤ.: Το υπ΄ αριθμ. 114925/29-11-2022 έγγραφό σας με τα συνημμένα (απ ΥΤ 22883/2-12-2022).

Έχοντας υπόψη:
1. Τα  άρθρα 8,9 & 12 του Ν. 4002/2011 (Α΄ 180), όπως ισχύει.
2. Την ΥΑ υπ΄ αριθμ.177/2012 (Β΄ 319) «Καθορισμός τεχνικών και λειτουργικών προδιαγραφών και λοιπών όρων και

προϋποθέσεων για τη δημιουργία Σύνθετων Τουριστικών Καταλυμάτων», όπως ισχύει.
3. Το Π.Δ. 127/20-10-2017 ( Α΄ 157) «Οργανισμός Υπουργείου Τουρισμού».
4. Το Ν. 4276/2014 (Α΄ 155) «Απλούστευση διαδικασιών λειτουργίας τουριστικών επιχειρήσεων και τουριστικών υποδομών,

ειδικές μορφές τουρισμού και άλλες διατάξεις», όπως ισχύει.
5. Την ΥΑ υπ΄ αριθμ. 216/8-1-15 (Β΄ 10) «Καθορισμός τεχνικών και λειτουργικών προδιαγραφών και βαθμολογούμενων

κριτηρίων για τα ξενοδοχεία και κατάταξη αυτών σε κατηγορίες αστέρων», όπως ισχύει.

Σε συνέχεια του ως άνω εγγράφου σας, με το οποίο μας διαβιβάσατε ερώτημα του επενδυτικού φορέα
«WHITE MULBERRY DEVELOPMENT IKE», σχετικά με την ερμηνεία υπολογισμού κλινών των Τουριστικών
Επιπλωμένων Κατοικιών (Τ.Ε.Κ.) σε Σύνθετα Τουριστικά Καταλύματα (Σ.Τ.Κ.), κατ΄ εφαρμογή της ΥΑ υπ΄ αριθμ.
177/2012 (Β΄ 319), προκειμένου να εφαρμοστεί στη Στρατηγική επένδυση «MYCONOS RESORT (που έχει
υπαχθεί ως RAFFLES – FAIRMONT)», στη Δ.Κ. Άνω Μεράς Μυκόνου, σας παραθέτουμε τα παρακάτω:

Σύμφωνα με την §3.9 του άρθρου 3 της υπ΄ αριθμ. 177/2012 Υ.Α. (Α΄ 319), όπως ισχύει, για τη δημιουργία
Σύνθετου Τουριστικού Καταλύματος (Σ.Τ.Κ.), ορίζεται μέγιστη επιτρεπόμενη πυκνότητα κλινών 8 κλίνες ανά
στρέμμα, εκτός εάν στην περιοχή ισχύουν δυσμενέστερες διατάξεις.  

Η επιτρεπόμενη συνολική δόμηση του Σ.Τ.Κ., όπως ορίζεται από την ισχύουσα νομοθεσία, δύναται να
κατανεμηθεί, χωρίς περιορισμούς, ανάμεσα στην εγκατάσταση Ειδικής Τουριστικής Υποδομής, στο Ξενοδοχείο-
και στις Τουριστικές Επιπλωμένες Κατοικίες (Τ.Ε.Κ.), τηρώντας τις ισχύουσες τεχνικές προδιαγραφές για την
επιλεγμένη εγκατάσταση Ειδικής Τουριστικής Υποδομής, το ξενοδοχείο κατηγορίας 5* και τις Τ.Ε.Κ.
Οι τεχνικές προδιαγραφές των Τουριστικών Επιπλωμένων Κατοικιών (Τ.Ε.Κ.) αναφέρονται στο άρθρο 9 της

υπ΄ αριθμ. 177/2012 Υ.Α., χωρίς να ορίζεται η μέγιστη δυναμικότητα που αντιστοιχεί σε αυτές. Σχετικά με το
ελάχιστο απαιτούμενο εμβαδό των Τουριστικών Επιπλωμένων Κατοικιών (Τ.Ε.Κ.), αυτό ορίζεται, ανά αυτοτελή
διηρημένη ιδιοκτησία, σε 70τμ (προκειμένου για τη δημιουργία νέου Σ.Τ.Κ., §3.ε άρθρου 9 του ν. 4002/12, όπως
ισχύει) και σε 100τμ (προκειμένου για τη μετατροπή υφιστάμενου ξενοδοχειακού καταλύματος σε Σ.Τ.Κ., §6.δ  
άρθρου 8 του ν. 4002/12, όπως ισχύει).

Η «κατά Ε.Ο.Τ. δυναμικότητα» του Σ.Τ.Κ. προκύπτει ως άθροισμα των κλινών του Ξενοδοχείου και των
Τουριστικών Επιπλωμένων Κατοικιών (Τ.Ε.Κ.), από την εφαρμογή των ελάχιστων τεχνικών προδιαγραφών για το
κάθε κατάλυμα και τηρουμένης της δέσμευσης των 8 κλινών ανά στρέμμα ή μικρότερης τελικής δυναμικότητας, σε
περίπτωση που στην περιοχή ισχύουν δυσμενέστερες διατάξεις.

Επί πλέον της «κατά Ε.Ο.Τ. δυναμικότητας» και πέραν της δέσμευσης των 8 κλινών ανά στρέμμα, η τελική
δυναμικότητα του Σ.Τ.Κ. δύναται να προσαυξάνεται κατά 2 κλίνες ανά 100τμ κατασκευαζόμενων Τουριστικών
Επιπλωμένων Κατοικιών, σύμφωνα με την §3.9 του άρθρου 3 της υπ΄ αριθμ. 177/2012 Υ.Α. (Α΄319).

Είμαστε στη διάθεσή σας για κάθε διευκρίνιση.
H ΠΡΟΪΣΤΑΜΕΝH ΤΗΣ EYΠΑΤΕ

ΑΛΕΞΑΝΔΡΑ ΠΑΠΑΛΙΑΚΟΥ

ΕΣΩΤΕΡΙΚΗ ΔΙΑΝΟΜΗ:
Γρ. Γ Γ. Τουριστικής Πολιτικής & Ανάπτυξης
ΕΣΩΤΕΡΙΚΗ ΚΟΙΝΟΠΟΙΗΣΗ:
ΕΥΠΑΤΕ αρχείο

          
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ
ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΤΟΥΡΙΣMOY
ΓΕΝΙΚΗ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΚΑΙ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ
ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΠΡΟΩΘΗΣΗΣ & ΑΔΕΙΟΔΟΤΗΣΗΣ
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ (ΕΥΠΑΤΕ)

Ταχ. Δ/νση:    Λ. Αμαλίας 12, 10557 ΑΘΗΝΑ
Πληροφορίες: Αρετή Αρτινοπούλου
Τηλέφωνο:     210 3736522
E-mail:           artinopoulou_a@mintour.gr

Αθήνα, 06/12/2022

Α. Π. :  23053
(Βαθμός Προτεραιότητας)

ΠΡΟΣ: ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ
ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ & ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ
Λέκκα 23-25, 10562 Αθήνα
Υπόψη κ. Π. Τσινάρη
Τηλ. 210 3258148-149, 141

            Email: tsinaris.p@mnec.gr

ΚΟΙΝ: «White Mulberry Development IKE»
Λ. Βουλιαγμένης 47, 16777 Ελληνικό
Υπόψη κ. Χρήστου Χατζηγιακουμή

           Email: chchtzi@gmail.com

Ακριβές Αντίγραφο    

Ευαγγελία Αναγνώστου
Αναπλ. Προϊσταμένη Τμήματος Γραμματείας

& Ενημέρωσης του Πολίτη

ΥΠΑΝΕΠ - 118299 - 07.12.2022ΥΠΑΝΕΠ - 118299 - 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

III. ΣΥΝΟΔΕΣ ΜΕΛΕΤΕΣ – ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΘΕΣΕΙΣ 

 

1. Μελέτη Κυκλοφοριακών επιπτώσεων.  

2. Έκθεση αποτίμησης δυναμικότητας υφιστάμενων υδρογεωτρήσεων.  

3. Τεχνική έκθεση ογκομέτρησης τεχνητών αποθέσεων .  
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1 ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Στο πλαίσιο εκπόνησης Ειδικού Σχεδίου Χωρικής Ανάπτυξης Στρατηγικής Επένδυσης (Ε.Σ.Χ.Α.Σ.Ε.), 
με την ονομασία «MYKONOS RESORT», σε έκταση 218.971,96 τ.μ. προβλέπεται να αναπτυχθεί 
Σύνθετο Τουριστικό Κατάλυμα (Σ.Τ.Κ.) το οποίο θα περιλαμβάνει ξενοδοχειακές 
εγκαταστάσεις 5*, Τουριστικές Επιπλωμένες Κατοικίες (Τ.Ε.Κ.), συνεδριακό κέντρο ως Ειδική 
Τουριστική Υποδομή (Ε.Τ.Υ.), εγκαταστάσεις εστίασης, αθλητικές εγκαταστάσεις, εμπορικές 
εγκαταστάσεις, ελικοδρόμιο ή πεδίο  προσγείωσης και  συνοδά  έργα  υποδομής (εγκαταστάσεις 
ύδρευσης, άρδευσης - αποχέτευσης, εσωτερικής οδοποιίας κ.λπ.), στην εκτός σχεδίου έκταση που 
φαίνεται με  κόκκινη επισήμανση  στην επόμενη  Εικόνα, εντός της Δ.Κ. Άνω Μεράς του Δήμου 
Μυκόνου.  

Εικόνα 1. Θέση Σ.Τ.Κ. στο νησίi 

Για την εξυπηρέτηση των αναγκών μετακίνησης των επισκεπτών των εγκαταστάσεων του Σ.Τ.Κ. 
προβλέπονται χώροι στάθμευσης οι οποίοι χωροθετούνται σε συγκεκριμένες θέσεις εντός του 
οικοπέδου.  Πιο συγκεκριμένα, προβλέπονται οι ακόλουθοι χώροι στάθμευσης (οι οποίοι 
περιλαμβάνουν και τις ανάλογες θέσεις ΑμεΑ, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στην ισχύουσα 
νομοθεσία): 

 56 θέσεις Ε.Ι.Χ για τις Τουριστικές Επιπλωμένες Κατοικίες (Τ.Ε.Κ.)
 106 θέσεις Ε.Ι.Χ. για τις λοιπές εγκαταστάσεις (ξενοδοχεία, Συνεδριακό Κέντρο, κ.λπ.)
 8 θέσεις μεγάλων οχημάτων (τουριστικά πούλμαν)

Σημειώνεται ότι, οι ανωτέρω θέσεις στάθμευσης δεν είναι συγκεντρωμένες σε ένα σημείο, αλλά 
διάσπαρτες σε οριοθετημένους χώρους, οι οποίοι είναι προσβάσιμοι από το εξωτερικό τοπικό 
οδικό δίκτυο από 2-3 (ανάλογα από τον τελικό σχεδιασμό) διαφορετικές πύλες εισόδου στο Σ.Τ.Κ.  
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2 ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ – ΣΚΟΠΟΣ 

Αντικείμενο της παρούσας Μελέτης Κυκλοφοριακών Επιπτώσεων (Μ.Κ.Ε.) είναι η εξέταση των 
κυκλοφοριακών επιπτώσεων στο υφιστάμενο οδικό δίκτυο της περιοχής επιρροής αλλά και στο 
ευρύτερο οδικό δίκτυο της Μυκόνου από την λειτουργία του Σύνθετου Τουριστικού Καταλύματος 
(Σ.Τ.Κ.) με τη διαμόρφωση εντός του Σ.Τ.Κ. χώρων στάθμευσης. Πιο αναλυτικά, το αντικείμενο της 
αποτελούν: 

 Η διερεύνηση των διαδρομών προσέλευσης-αποχώρησης από το Σ.Τ.Κ.
 Η εκτίμηση της κυκλοφοριακής κατάστασης μετά την λειτουργία του Σ.Τ.Κ.
 Η επίδραση της αύξησης της κυκλοφορίας μετά τη λειτουργία του Σ.Τ.Κ. στο οδικό δίκτυο

προσπέλασης και προτάσεις για απαιτούμενες βελτιώσεις.

3 ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΗΣ ΖΗΤΗΣΗΣ 

Στο παρόν Κεφάλαιο παρουσιάζονται στοιχεία μεταφορικής ζήτησης που αφορούν τη λειτουργία 
τόσο του νέου λιμένα όσο και του διεθνούς αερολιμένα Μυκόνου, καθώς και κυκλοφοριακά 
δεδομένα που συσχετίζονται με την ευρύτερη λειτουργία του οδικού δικτύου του νησιού. Ως έτος 
αναφοράς λαμβάνεται το έτος 2019, ως το τελευταίο πλήρες έτος προ των περιορισμών από την 
πανδημία του κορωνοϊού στις μετακινήσεις με τις ανάλογες επιδράσεις σε αυτές.  

Παράλληλα, διερευνώνται παράγοντες που επηρεάζουν άμεσα τη μεταφορική ζήτηση από και 
προς το νησί, καθώς και την κυκλοφοριακή λειτουργία αυτού, όπως είναι η εποχικότητα, καθώς 
και η γεωχωρική κατανομή των διαθέσιμων τουριστικών καταλυμάτων στο νησί.  

3.1 Εποχικότητα 

Η Μύκονος, ως νησί των Κυκλάδων, εξαιτίας των κλιματολογικών συνθηκών που επικρατούν και 
των δραστηριοτήτων που προσφέρει στους επισκέπτες της ανά χρονική περίοδο, παρουσιάζει 
έντονη εποχικότητα, η οποία μεταφράζεται σε μεγιστοποίηση της μεταφορικής ζήτησης προς και 
από το νησί, κατά τους θερινούς μήνες και σε μικρότερο βαθμό κάποια τριήμερα αργιών και 
γιορτών της Ελλάδας. 

Ειδικότερα, σύμφωνα με τα πλέον επικαιροποιημένα και διαθέσιμα στοιχεία επιβατικής ζήτησης 
για τον λιμένα Μυκόνου και το έτος 2019 (το 2020 δεν συμπεριλαμβάνεται στη θεώρηση καθώς 
λόγω της πανδημίας του κορωνοϊού τα στοιχεία δεν είναι αντιπροσωπευτικά), συνάγεται πως άνω 
του 50% (51,8%) της ετήσιας επιβατικής ζήτησης (αποβιβασθέντες και επιβιβασθέντες) προκύπτει 
κατά το γ΄ τρίμηνο του έτους (μήνες από Ιούλιο έως Σεπτέμβριο). Στο Διάγραμμα που ακολουθεί, 
απεικονίζεται η τριμηνιαία κατανομή της επιβατικής ζήτησης για το έτος 2019. 
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Διάγραμμα 1. Αποβιβασθέντες και επιβιβασθέντες επιβάτες (σε χιλιάδες) ακτοπλοΐας στον 
λιμένα Μυκόνου ανά τρίμηνο για το έτος 2019ii 

Αντίστοιχα αποτελέσματα προκύπτουν και από την ανάλυση της επιβατικής ζήτησης για τον 
διεθνή αερολιμένα Μυκόνου. Έτσι, σύμφωνα με τα πλέον πρόσφατα και διαθέσιμα στοιχεία 
επιβατικής ζήτησης για τον διεθνή αερολιμένα Μυκόνου και το έτος 2018, συμπεραίνεται πως άνω 
του 60% (62,2%) της επιβατικής ζήτησης (αφίξεις και αναχωρήσεις) σε ετήσια βάση προκύπτει από 
το γ΄ τρίμηνο του έτους (μήνες από Ιούλιο έως Σεπτέμβριο). Στο Διάγραμμα που ακολουθεί, 
απεικονίζεται η μηνιαία κατανομή της επιβατικής ζήτησης για το έτος 2018. Σημειώνεται πως η 
επιβατική ζήτηση αφορά τόσο πτήσεις εσωτερικού, όσο και πτήσεις εξωτερικού. 

Διάγραμμα 2. Αφίξεις και αναχωρήσεις (σε χιλιάδες) προς και από τον διεθνή αερολιμένα 
Μυκόνου ανά μήνα για το έτος 2018iii 

Από το παραπάνω Διάγραμμα διαφαίνεται πως μήνας αιχμής των αεροπορικών αφίξεων είναι ο 
Ιούλιος, ενώ ως μήνας αιχμής των αναχωρήσεων με αεροπλάνο είναι ο Αύγουστος. 
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Από τα Διαγράμματα 1 & 2, φαίνεται πως υπάρχει μια περίπου ισορροπημένη εξυπηρέτηση της 
επιβατικής ζήτησης προς και από το νησί της Μυκόνου, με τη χρήση τόσο πλωτών όσο και 
εναέριων μέσων. Η απόκλιση που μπορεί να οφείλεται στη σύγκριση στοιχείων δύο διαφορετικών 
ετών (2018, 2019) θεωρείται αμελητέα για το συγκεκριμένο χρονικό διάστημα. 

Τέλος, σημειώνεται πως για την εκτίμηση των επιπτώσεων από την λειτουργία του Σ.Τ.Κ. στο 
ευρύτερο οδικό δίκτυο του νησιού, λαμβάνεται η θερινή περίοδος ως περίοδος ανάλυσης (πιο 
δυσμενές σενάριο). 

3.2 Γεωχωρική κατανομή τουριστικών καταλυμάτων 

Στην επόμενη Εικόνα απεικονίζεται η γεωχωρική κατανομή των διατιθέμενων τουριστικών 
καταλυμάτων στο νησί της Μυκόνου. Φυσικά, δε σημαίνει ότι το σύνολο των ενεργών τουριστικών 
καταλυμάτων στο νησί απεικονίζονται στην εν λόγω Εικόνα (λόγω εστίασης, σμίκρυνσης, κ.λπ.), 
ωστόσο αντιπροσωπεύει σε επαρκή βαθμό την πραγματική κατάσταση. 

Εικόνα 2. Γεωχωρική κατανομή των διατιθέμενων τουριστικών καταλυμάτων στο νησί της 
Μυκόνουiv  

Από την παραπάνω Εικόνα, παρατηρείται υψηλή συγκέντρωση τουριστικών καταλυμάτων στο 
νότιο και δυτικό τμήμα του νησιού και ιδιαίτερα εντός της Χώρας της Μυκόνου. Αντίθετα, υπάρχει 
αρκετά αραιά αναπτυγμένο δίκτυο τουριστικών μονάδων στο κεντρικό, βόρειο και ανατολικό 
τμήμα του νησιού, περιοχή στην οποία ανήκει και το Σ.Τ.Κ. 

Γενικά, η Δ.Κ. Άνω Μεράς, στην οποία βρίσκεται το Σ.Τ.Κ.  είναι σαφώς αραιοδομημένη, τόσο 
γενικά όσο και ιδίως σε σχέση με τουριστικά καταλύματα, συγκριτικά με την Δ.Κ. Μυκονίων. 
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Η συγκέντρωση πολλών παρόμοιων χρήσεων γης ή δραστηριοτήτων σε μια πεπερασμένη περιοχή 
– αναπόφευκτα – επιβαρύνει κυκλοφοριακά την συγκεκριμένη περιοχή, καθώς και το
παρακείμενο οδικό δίκτυο εξυπηρέτησης της. Αυτό συμβαίνει διότι κάθε τουριστικό κατάλυμα
αποτελεί ταυτόχρονα σημείο προέλευσης και προορισμού μετακινήσεων καθημερινά, ανάλογα με
τη δυναμικότητά του και το σκοπό που εξυπηρετεί, ιδιαίτερα κατά τη θερινή περίοδο. Συνεπώς, η
κατασκευή και λειτουργία τουριστικών καταλυμάτων, όπως το Σ.Τ.Κ., σε περιοχές με αραιή
ανάπτυξη παρόμοιων μονάδων, είναι εφικτό να διαμοιράσει πιο ορθολογικά τους επισκέπτες στο
νησί και συνεπώς και τις μετακινήσεις αυτών στο οδικό δίκτυο της Μυκόνου. Κατά αυτόν τον
τρόπο, επιτυγχάνεται μια πιο ισορροπημένη κυκλοφοριακή λειτουργία στο οδικό δίκτυο του
νησιού.

3.3 Επιβατική ζήτηση λιμένα Μυκόνου 

Στον επόμενο Πίνακα  παρατίθεται η εξέλιξη της επιβατικής κίνησης (αποβιβάσεις και επιβιβάσεις) 
στον λιμένα Μυκόνου για το Γ’ τρίμηνο (περίοδος αιχμής έτους) για τα έτη από το 2015 έως το 
2019. 

Πίνακας 1. Εξέλιξη επιβατικής κίνησης αιχμής στον λιμένα Μυκόνου (2015-2019)v  

Γ΄ Τρίμηνο Μεταβολή (%)  

2015 2016 2017 2018 2019 2015/2019 Μέση ετήσια 
μεταβολή 

Αποβιβάσεις 
(χιλιάδες) 315 346 380 410 439 39,4 8,7 

Επιβιβάσεις 
(χιλιάδες) 320 341 394 415 434 35,6 7,9 

Από τον Πίνακα παραπάνω, παρατηρείται συνολική αύξηση των αποβιβάσεων (αφίξεων) στον 
λιμένα Μυκόνου κατά 39,4% για το Γ’ τρίμηνο μεταξύ των ετών 2015 και 2019, ενώ η μέση 
μεταβολή (αύξηση) των αφίξεων λογίζεται σε 8,7% ανά έτος. Αντίστοιχα, η συνολική αύξηση των 
επιβιβάσεων (αναχωρήσεων) στον λιμένα Μυκόνου είναι 35,6%, η οποία ισοδυναμεί με μέση 
αύξηση των αναχωρήσεων κατά 7,9% ανά έτος. 

Στο Διάγραμμα 3 απεικονίζεται η εξέλιξη της επιβατικής κίνησης (αποβιβάσεις και επιβιβάσεις) 
στον λιμένα Μυκόνου για το Γ΄ τρίμηνο κάθε έτους της περιόδου 2015-2019, καθώς και η 
πρόβλεψη για την εξέλιξη της επιβατικής κίνησης κατά τα επόμενα έτη (2020-2025), με βάση τη 
μέση ετήσια μεταβολή που αντιστοιχεί σε αφίξεις και αναχωρήσεις στον και από τον λιμένα 
Μυκόνου. Καθώς, η παρούσα μελέτη εκπονείται πριν τη θερινή περίοδο του 2021, εν μέσω της 
πανδημίας της covid-19, εκτιμάται πως οι προβλέψεις για την μελλοντική εξέλιξη της επιβατικής 
κίνησης στον λιμένα Μυκόνου είναι ορθολογικές, θεωρώντας πως θα έχει επέλθει η κανονικότητα 
στις μεταφορές μέχρι το έτος 2025, όταν και αναμένεται η πλήρης λειτουργία του Σ.Τ.Κ. 
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Διάγραμμα 3. Εξέλιξη και πρόβλεψη εξέλιξης επιβατικής κίνησης στον Λιμένα Μυκόνου την 
περίοδο αιχμής 

Από το παραπάνω Διάγραμμα, προκύπτει σημαντική αύξηση (64,9%) στις ακτοπλοϊκές αφίξεις για 
το Γ’ τρίμηνο του 2025, συγκριτικά με το αντίστοιχο τρίμηνο του 2019, ενώ εξίσου σημαντικού 
μεγέθους αύξηση (57,8%) προβλέπεται για τις αντίστοιχες ακτοπλοϊκές αναχωρήσεις. 

Ο όγκος της επιβατικής κίνησης (αποβιβάσεις και επιβιβάσεις) στον λιμένα Μυκόνου είναι πολύ 
μεγαλύτερος συγκριτικά με τον αντίστοιχο σε άλλα νησιά των Κυκλάδων, καταδεικνύοντας έτσι το 
ισχυρό βεληνεκές και τη δυναμικότητα του τουριστικού προϊόντος που έχει να προσφέρει το νησί 
της Μυκόνου στον επισκέπτη, αλλά και την ανάγκη για ύπαρξη κατάλληλης τουριστικής υποδομής 
που θα είναι ικανή να φιλοξενήσει την αυξημένη ζήτηση κατά τα επόμενα έτη. 

3.4 Επιβατική ζήτηση διεθνούς αερολιμένα Μυκόνου 

Στον ακόλουθο Πίνακα παρουσιάζεται η εξέλιξη της επιβατικής κίνησης (αφίξεις και αναχωρήσεις) 
στον διεθνή  αερολιμένα Μυκόνου για την περίοδο ετήσιας αιχμής ( Γ’ τρίμηνο εκάστοτε έτους) 
της περιόδου 2016-2018. 

Πίνακας 2. Εξέλιξη επιβατικής κίνησης στον διεθνή αερολιμένα Μυκόνου – περίοδος αιχμής 
2016-2018vi  

ΑΦΙΞΕΙΣ ΑΝΑΧΩΡΗΣΕΙΣ 
2016 323.000 341.000 
2017 366.000 380.000 
2018 404.000 419.000 

Μεταβολή 2016 – 2018 (%) 25,2 22,6 
Μέση ετήσια μεταβολή (%) 11,9 10,7 

Στον προηγούμενο Πίνακα, υπολογίζεται η συνολική αύξηση των αφίξεων στον διεθνή αερολιμένα 
Μυκόνου κατά 25,2% για το Γ΄ τρίμηνο μεταξύ των ετών 2016 και 2018, ενώ η μέση ετήσια αύξηση 
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των αεροπορικών αφίξεων υπολογίζεται σε 11,9%. Η αντίστοιχη συνολική αύξηση των 
αεροπορικών αναχωρήσεων είναι  22,6% και η μέση ετήσια αύξηση 10,7%. 

Από την άμεση σύγκριση των δεδομένων επιβατικής κίνησης μεταξύ του λιμένα και του 
αερολιμένα Μυκόνου για το ίδιο χρονικό διάστημα (περίοδος αιχμής των ετών 2016, 2017 και 
2018), προκύπτει πως υπάρχει ισόρροπη εξυπηρέτηση της επιβατικής ζήτησης προς και από το 
νησί της Μυκόνου, με τη χρήση τόσο πλωτών όσο και εναέριων μέσων. 

Στο Διάγραμμα 4 απεικονίζεται η εξέλιξη της επιβατικής κίνησης (αφίξεις και αναχωρήσεις) στον 
αερολιμένα Μυκόνου για το Γ΄τρίμηνο κάθε έτους της περιόδου 2016-2018, καθώς και η 
πρόβλεψη για την εξέλιξη της επιβατικής κίνησης κατά τα επόμενα έτη (2019-2025), σε συνάρτηση 
με τη μέση ετήσια μεταβολή που αντιστοιχεί σε αφίξεις και αναχωρήσεις στον και από τον 
αερολιμένα Μυκόνου. Ειδικότερα, λόγω έλλειψης δεδομένων επιβατικής κίνησης που να 
αναφέρονται τουλάχιστον σε χρονικό διάστημα 5-ετίας, λήφθηκαν συντηρητικά μέση ετήσια 
αύξηση αεροπορικών αφίξεων ίση με 10,5% (έναντι 11,9%) και μέση ετήσια αύξηση αεροπορικών 
αναχωρήσεων ίση με 9,5% (έναντι 10,7%). Επίσης, σημειώνεται ότι, καθώς η παρούσα μελέτη 
εκπονείται πριν τη θερινή περίοδο του 2021, εν μέσω της πανδημίας της covid-19, εκτιμάται πως 
οι προβλέψεις για την μελλοντική εξέλιξη της επιβατικής κίνησης στον αερολιμένα Μυκόνου είναι 
ορθολογικές, θεωρώντας πως θα έχει επέλθει η κανονικότητα στις μεταφορές μέχρι το έτος 2025, 
όταν και αναμένεται η πλήρης λειτουργία του Σ.Τ.Κ. 

Διάγραμμα 4. Εξέλιξη και πρόβλεψη εξέλιξης επιβατικής κίνησης περιόδου αιχμής στον 
Διεθνή Αερολιμένα Μυκόνου  

Από το παραπάνω Διάγραμμα, προκύπτει περίπου διπλασιασμός (αύξηση 101,1%) στις 
αεροπορικές αφίξεις για την περίοδο αιχμής του 2025, συγκριτικά με την αντίστοιχη περίοδο του 
2018, ενώ αντίστοιχου μεγέθους αύξηση (88,7%) προβλέπεται για τις αεροπορικές αναχωρήσεις. 

Για ακόμη μία φορά, φαίνεται πως ο όγκος της αεροπορικής επιβατικής κίνησης (αφίξεις και 
αναχωρήσεις) κυμαίνεται σε υψηλό επίπεδο, αναδεικνύοντας έτσι το ισχυρό βεληνεκές και τη 
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δυναμικότητα του τουριστικού προϊόντος που έχει να προσφέρει το νησί της Μυκόνου στον 
επισκέπτη, αλλά και την ανάγκη για ύπαρξη κατάλληλης τουριστικής υποδομής που θα είναι ικανή 
να φιλοξενήσει την προβλεπόμενη αύξηση της τουριστικής ζήτησης κατά τα επόμενα έτη. 

3.5 Υφιστάμενη Κυκλοφοριακή Λειτουργία Ν. Μυκόνου 

Για την εκτίμηση της κυκλοφοριακής λειτουργίας του οδικού δικτύου της Μυκόνου κατά τη θερινή 
περίοδο, λήφθηκαν υπόψη κυκλοφοριακά δεδομένα που συλλέχθηκαν στο πλαίσιο εκπόνησης 
του υπό ανάπτυξη Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) Μυκόνου. Τα συγκεκριμένα 
δεδομένα αναφέρονται σε κυκλοφοριακές μετρήσεις που διεξήχθησαν στο νησί αρχικά κατά τον 
Ιούλιο του 2019 και δευτερευόντως τον Ιούλιο του 2020. 

Στο επόμενο Σχήμα, απεικονίζεται η ωριαία κυκλοφοριακή φόρτιση σε κρίσιμους κόμβους του 
οδικού δικτύου της Μυκόνου, η οποία εκφράζεται σε Μονάδες Επιβατικών Αυτοκινήτων (ΜΕΑ) 
που προσεγγίζουν τον εκάστοτε κόμβο κατά την ώρα αιχμής. 

Σχήμα 1. Ωριαία κυκλοφοριακή φόρτιση κρίσιμων κόμβων του οδικού δικτύουvii 

Όπως προκύπτει από τη γεωμετρική διάταξη του οδικού δικτύου του νησιού, οι κόμβοι Κ1 και Κ2 
θεωρούνται οι κρισιμότεροι για την κυκλοφοριακή λειτουργία του. Αφενός ο κόμβος Κ1 

Κ1

Κ2

Κ3 
Κ4
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εξυπηρετεί κατά βάση τον μεγαλύτερο όγκο μετακινήσεων στην κατεύθυνση «Δύση-Ανατολή», 
μέσω του βασικού επαρχιακού οδικού άξονα που συνδέει τη Χώρα Μυκόνου με την Άνω Μερά, 
αφετέρου εξυπηρετεί σημαντικό ποσοστό μετακινήσεων που έχουν ως προέλευση ή προορισμό 
τον νέο λιμένα Μυκόνου. Ο κόμβος Κ2 θεωρείται εξίσου κρίσιμος για την κυκλοφοριακή 
λειτουργία του νησιού, αφού εξυπηρετεί υψηλό αριθμό μετακινήσεων στην κατεύθυνση «Βορράς-
Νότος», με τη διασύνδεση σημαντικών πόλων έλξης και παραγωγής μετακινήσεων (νέο λιμάνι, 
Ψαρρού, Πλατύς Γιαλός κ.ά.), ενώ δέχεται μεγάλο όγκο μετακινήσεων με προέλευση ή προορισμό 
τον αερολιμένα Μυκόνου. 

Οι παραπάνω εκτιμήσεις επιβεβαιώνονται και από Σχήμα 1, όπου όπως φαίνεται, τη μεγαλύτερη 
κυκλοφοριακή επιβάρυνση δέχονται οι κόμβοι Κ1 και Κ2 (2.200-3.200 ΜΕΑ/ώρα), με τους κόμβους 
Κ3 και Κ4 να ακολουθούν με κυκλοφοριακή φόρτιση κοντά στα 2.000 ΜΕΑ/ώρα. Εννοείται ότι οι 
υπόλοιποι κόμβοι του νησιού εξυπηρετούν πολύ χαμηλότερους κυκλοφοριακούς φόρτους. 

Αναφορικά, με τους υπόλοιπους κόμβους του νησιού, λόγω έλλειψης αναλυτικότερων δεδομένων, 
δεν είναι εφικτό να εξαχθούν ασφαλή συμπεράσματα. 

Στο επόμενο Διάγραμμα απεικονίζεται η μεσοσταθμική σύνθεση της κυκλοφορίας για το σύνολο 
των οχημάτων που κυκλοφορούν στο νησί της Μυκόνου (στοιχεία: Ιούλιος 2019). 

Διάγραμμα 5. Μεσοσταθμική σύνθεση της κυκλοφορίαςviii 

Σύμφωνα με το Διάγραμμα 5, καταδεικνύεται η υψηλή χρήση του αυτοκινήτου Ι.Χ. (2/3 
μετακινήσεις πραγματοποιούνται με όχημα Ι.Χ.), ενώ σημαντικό ποσοστό της κυκλοφορίας 
αποτελούν τα μηχανοκίνητα δίκυκλα και τετράτροχα (ATVs), αφού περίπου το 1/4 των 
μετακινήσεων πραγματοποιούνται με τα συγκεκριμένα μέσα. 
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4 ΠΡΟΣΕΛΕΥΣΗ ΚΑΙ ΑΠΟΧΩΡΗΣΗ ΑΠΟ ΤΟ Σ.Τ.Κ. 

Για τη διερεύνηση τυχόν επιπτώσεων στην κυκλοφοριακή λειτουργία του οδικού δικτύου του 
νησιού, λόγω της λειτουργίας του Σ.Τ.Κ., εξετάζονται ξεχωριστά δύο βασικές συνιστώσες: 

i. Προσέλευση/αποχώρηση των εργαζομένων στο/από το Σ.Τ.Κ.
ii. Προσέλευση/αποχώρηση των τουριστών ή/και επισκεπτών στο/ από το Σ.Τ.Κ.

4.1 Προσέλευση-αποχώρηση των εργαζομένων 

Κατά την τουριστική περίοδο, όταν και το Σ.Τ.Κ. θα βρίσκεται σε πλήρη λειτουργία, προβλέπεται η 
απασχόληση 410 εργαζομένων, ενώ ο αριθμός αυτός αναμένεται να είναι αρκετά μικρότερος στην 
εκτός τουριστικής αιχμής περίοδο κάθε έτους. 

Επιπλέον, ειδική μέριμνα λαμβάνεται για τη στέγαση των εργαζομένων, μέσω ανέγερσης 
ξενοδοχείου-ξενώνα στέγασης του προσωπικού της επένδυσης (εκτός Ε.Σ.Χ.Α.Σ.Ε.) στο βοηθητικό 
ακίνητο «Β-2» της επένδυσης, το οποίο βρίσκεται σε κοντινή απόσταση 2,22 χλμ από το βασικό 
ακίνητο του Σ.Τ.Κ.. Η συγκεκριμένη εγκατάσταση προβλέπεται να φιλοξενήσει πολύ μεγάλο μέρος 
του προσωπικού της επένδυσης προερχόμενο από εκτός Μυκόνου περιοχές της Ελλάδας, ενώ η 
θέση του ακινήτου «Β-2» είναι τέτοια, που δεν επιβαρύνει την κυκλοφοριακή επιβάρυνση του 
βασικού οδικού δικτύου του νησιού από τις μετακινήσεις του προσωπικού προς και από την 
εργασία τους. 

Σχήμα 2. Συσχέτιση ακινήτων επένδυσης με βοηθητικάix  

Ένας πρόσθετος παράγοντας που συντελεί στο να μη δημιουργηθούν κυκλοφοριακά προβλήματα 
στο ευρύτερο οδικό δίκτυο από τις μετακινήσεις των εργαζομένων είναι το γεγονός πως οι ώρες 
προσέλευσης και αποχώρησης των εργαζομένων προς και από ένα τουριστικό κατάλυμα σε ένα 
νησί, όπως η Μύκονος, δεν συμπίπτουν γενικά με τις ωριαίες αιχμές εντός της ημέρας, κατά τη 
θερινή περίοδο, οι οποίες συνήθως οφείλονται είτε σε εξωγενείς παράγοντες (αφίξεις πλοίων και 
αεροπλάνων), είτε στις εσωτερικές μετακινήσεις των τουριστών προς σημαντικούς πόλους-
θέρετρα του νησιού, είτε ακόμα σε συνδυασμό των παραπάνω. 

chc
Stamp
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Ειδικότερα, αν υποτεθεί πως το Σ.Τ.Κ. θα λειτουργεί με 3x8ωρες βάρδιες εντός της τουριστικής 
περιόδου, τα χρονικά διαστήματα προσέλευσης και αποχώρησης των εργαζομένων 
διαμορφώνονται (κατ’ εκτίμηση) ως εξής: 

 07:00 – 09:00 (Λήξη νυκτερινής βάρδιας – Έναρξη πρωινής βάρδιας)
 15:00 – 17:00 (Λήξη πρωινής βάρδιας – Έναρξη απογευματινής βάρδιας)
 23:00 – 01:00 (Λήξη απογευματινής βάρδιας – Έναρξη νυκτερινής βάρδιας)

Από την εμπειρία σε νησιά ανάλογου μεγέθους και βεληνεκούς όπως η Μύκονος, τα παραπάνω 
χρονικά διαστήματα δεν εντάσσονται γενικά στις ωριαίες θερινές αιχμές της ημέρας. 

Επιπρόσθετα, για την αποτροπή δημιουργίας κυκλοφοριακής συμφόρησης στις διαδρομές 
προσπέλασης των εργαζομένων προς και από το σχεδιαζόμενο Σ.Τ.Κ., προβλέπεται η ομαδοποίηση 
των μετακινήσεων αυτών μέσω μισθωμένων λεωφορείων, ειδικά για την συντριπτική πλειονότητα 
αυτών που αναμένεται να στεγαστεί στο ξενοδοχείο που θα ανεγερθεί ειδικά για αυτό το σκοπό. 

Τέλος, λαμβάνοντας υπόψη το Διάγραμμα 5, ένα υψηλό ποσοστό εκ των εργαζομένων που δε θα 
φιλοξενηθούν στο ειδικό ξενοδοχείο-ξενώνα (π.χ. γηγενείς εργαζόμενοι) αναμένεται να κάνει 
χρήση δίκυκλου για τη μετακίνηση του προς και από το Σ.Τ.Κ.  Όπως είναι γνωστό, ένα δίκυκλο 
επιβαρύνει πολύ λιγότερο την κυκλοφορία, συγκριτικά με ένα επιβατικό αυτοκίνητο (1 δίκυκλο ≈ 
0,5xΜ.Ε.Α.). 

Συνοψίζοντας, (α) η στέγαση μεγάλου μέρους των εργαζομένων του Σ.Τ.Κ. σε κοντινή τοποθεσία, 
σε  συνδυασμό με  (β)  το γεγονός πως  οι  ώρες προσέλευσης-αποχώρησης των εργαζομένων δε 
συμπίπτουν γενικά με τις ωριαίες θερινές αιχμές της ημέρας και (γ) αναμένεται σημαντική χρήση 
εναλλακτικών μέσων μετακίνησης, πέραν του Ι.Χ. (ομαδοποίηση μετακινούμενων σε λεωφορεία, 
χρήση  δίκυκλου), αποτελούν παράγοντες που αναμένεται να διευκολύνουν την 
προσπελασιμότητα προς και από το Σ.Τ.Κ. και παράλληλα να αποτρέψουν την δημιουργία  
κυκλοφοριακών προβλημάτων και οχλήσεων στο πρωτεύον  και  δευτερεύων οδικό δίκτυο του 
νησιού. 

4.2 Προσέλευση-αποχώρηση τουριστών και επισκεπτών 

Κατά την τουριστική περίοδο, προβλέπεται η προσφορά και λειτουργία 196 κλινών συνολικά, ενώ 
επίσης σχεδιάζεται η προσφορά 162 θέσεων στάθμευσης Ε.Ι.Χ. και 8 μεγάλων οχημάτων 
(τουριστικών πούλμαν), για την κάλυψη των αναγκών τόσο των φιλοξενούμενων τουριστών στα 2 
ξενοδοχεία και τις 28 Τ.Ε.Κ., όσο και των επισκεπτών των υπόλοιπων εγκαταστάσεων (συνεδριακό 
κέντρο, spa, κ.ά.) του Σ.Τ.Κ. 

Αρχικά, γίνεται διάκριση μεταξύ των τουριστών που θα στεγαστούν στα δύο ξενοδοχεία  και  
εκείνων που θα μείνουν στις Τ.Ε.Κ. Σχετικά με την πρώτη κατηγορία, εκτιμάται πως ένα ποσοστό 
της τάξης του 60% αυτών θα κάνει κράτηση μεμονωμένα σε κάποιο από τα διαθέσιμα ξενοδοχεία, 
ενώ ένα σημαντικό ποσοστό της τάξης του 40% αυτών θα αφιχθεί  και θα αποχωρήσει από το νησί, 
με τρόπο ομαδοποιημένο, ως ένα ευρύτερο σύνολο (group). Ο τρόπος άφιξης των τουριστών στη 
Μύκονο γενικά και το Σ.Τ.Κ. ειδικά επηρεάζει άμεσα και τις εσωτερικές μετακινήσεις αυτών στο 
νησί, αφού όσοι έρθουν στο νησί ως μέρος μιας ομάδας, θα κινούνται και με τρόπο 
ομαδοποιημένο και μαζικό στο νησί (είτε η μετακίνηση τους αφορά την αρχική 
προσέλευση/οριστική αναχώρηση στο/από Σ.Τ.Κ., είτε οι μετακινήσεις τους αφορούν εκείνες 
μεταξύ των διαφόρων πόλων έλξης του νησιού και του Σ.Τ.Κ.). Φυσικά, η ομαδοποίηση των  
μετακινούμενων δύναται να επιτευχθεί με χρήση λεωφορείων που θα μισθώσει η διαχειρίστρια 
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εταιρεία της τουριστικής επένδυσης ή ο τουριστικός πράκτορας, με βάση τον οποίο έγιναν οι 
μαζικές κρατήσεις. Αναφορικά με τους τουρίστες που θα επιλέξουν να κάνουν κράτηση σε κάποια 
από τις διαθέσιμες Τ.Ε.Κ., εκτιμάται πως και το σύνολο των μετακινήσεων τους θα γίνει κατά τρόπο 
διακριτό και μεμονωμένο. Σε κάθε περίπτωση, η ομαδοποίηση των μετακινήσεων αξιολογείται ως 
ένα θετικό μέτρο για την αποφυγή πρόσθετης σημαντικής κυκλοφοριακής επιβάρυνσης στο 
ευρύτερο οδικό δίκτυο του νησιού. 

Επίσης, να σημειωθεί ότι σύμφωνα με το επιχειρηματικό σχέδιο, αναμένεται το 90% των πελατών 
να είναι αλλοδαποί και μόνο το 10% Έλληνες. Εννοείται ότι, οι προερχόμενοι από το εξωτερικό δεν 
θα διαθέτουν όχημα. Φυσικά, κάποιοι εξ αυτών ενδεχομένως να ενοικιάζουν όχημα (για μερικές 
τουλάχιστον ημέρες από το σύνολο της διαμονής τους στο νησί), όμως και αυτοί δεν αναμένεται 
να είναι πάνω από το 20% του συνόλου. Επιπροσθέτως, εκτιμάται ότι μόνο το 50% των Ελλήνων 
επισκεπτών αναμένεται να προσέλθουν με ιδιόκτητο Ε.Ι.Χ. όχημα.  

Σε σχέση με τη χρήση του Συνεδριακού Κέντρου και του Spa, αυτή αναμένεται να γίνεται κυρίως 
από τους πελάτες που θα διαμένουν στο Σ.Τ.Κ. 

Τέλος, αν συνυπολογιστεί το γεγονός πως ένα ποσοστό των τουριστών του Σ.Τ.Κ. θα αρκεστεί στην 
πραγματοποίηση κοντινών μετακινήσεων κατά βάση (π.χ. έως την παραλία του Καλαφάτη ή έως 
το Καλό Λιβάδι), η εξυπηρέτηση των οποίων θα γίνεται κατά κόρον με golf cars του Σ.Τ.Κ., η 
πραγματική κατάσταση αναμένεται να είναι αρκετά καλύτερη. 

Συνεπώς, προκύπτει ότι έχουν υπερ-σχεδιαστεί οι χώροι στάθμευσης, για την εξυπηρέτηση 
οποιασδήποτε μελλοντικής μακροπρόθεσμης ανάγκης και αποφυγή δημιουργίας ουρών 
αναμονής στο εξωτερικό οδικό δίκτυο του Σ.Τ.Κ. Σημειώνεται ότι, η αναμενόμενη συσσώρευση θα 
ανέρχεται σε περιόδους αιχμής στο 50% της χωρητικότητας των συνολικών θέσεων στάθμευσης.   

Λαμβάνοντας υπόψη την κυκλοφοριακή επιφόρτιση του συνολικού δικτύου του νησιού από τις 
προαναφερόμενες κινήσεις των επισκεπτών του Σ.Τ.Κ. σε συνδυασμό με την υφιστάμενη 
κυκλοφορία στο συνολικό οδικό δίκτυο της Νήσου Μυκόνου, προκύπτει ότι η πρόσθετη 
επιβάρυνση είναι αμελητέα (κάτω από 0,05%). 

5 Η ΑΜΕΣΗ ΠΕΡΙΟΧΗ ΤΟΥ Σ.Τ.Κ. 

Το Σύνθετο Τουριστικό Κατάλυμα πρόκειται να κατασκευασθεί στη Δημοτική Κοινότητα Άνω 
Μεράς, του Δ. Μυκόνου, στη θέση «Καλαφάτης», σε οικόπεδο συνολικής έκτασης 218.971,96 τ.μ. 
(βλ. Εικόνα 1). Συνεπώς, δεν υφίστανται παρακάμψεις και οχλήσεις της υφιστάμενης κυκλοφορίας 
κατά τη διάρκεια κατασκευής, καθώς η κατασκευή θα είναι εντός των ορίων του προτεινομένου 
οικοπέδου.  

Το ιεραρχημένο οδικό δίκτυο που εξυπηρετεί τις μετακινήσεις στο νησί της Μυκόνου και η θέση 
του Σ.Τ.Κ. φαίνονται στο Σχέδιο 1. Σημειώνεται ότι όλοι οι δρόμοι στην ευρύτερη περιοχή 
εμβέλειας του Σ.Τ.Κ. είναι αμφίδρομης κατεύθυνσης κυκλοφορίας. 
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Οι βασικές δραστηριότητες στην περιοχή του Σ.Τ.Κ. είναι η κατοικία, καθώς και ο τουρισμός-
αναψυχή. Δεν υπάρχουν παιδικές χαρές, νοσοκομεία ή άλλοι σχετικοί χώροι στην άμεση περιοχή 
του Σ.Τ.Κ. που να επηρεάζονται από τη λειτουργία του.  

Σχέδιο 1. Ιεραρχημένο οδικό δίκτυο νήσου Μυκόνουx 

Η χωροθέτηση του Σ.Τ.Κ. στη συγκεκριμένη θέση δεν θα επιφέρει προβλήματα στάθμευσης στην 
ευρύτερη περιοχή. Αυτό διότι, με βάση τις υφιστάμενες χρήσεις γης παραπλεύρως του οικοπέδου 
και τις δραστηριότητες που αναπτύσσονται στην ευρύτερη περιοχή, δεν υπάρχει απαίτηση για 
θέσεις στάθμευσης, πέραν αυτών που υφίστανται (καθώς οι δραστηριότητες (τουριστικές-οικίες) 
διαθέτουν θέσεις στάθμευσης εντός των οικοπέδων τους). 

Όπως φαίνεται στο επόμενο Σχέδιο, υπάρχει εξυπηρέτηση της ευρύτερης περιοχής από τη 
δημόσια συγκοινωνία, μέσω λεωφορειακών γραμμών του ΚΤΕΛ Μυκόνου, ωστόσο δεν υφίσταται 
διαμορφωμένη στάση κοντά στο οικόπεδο του Σ.Τ.Κ. Μολαταύτα, στο μέλλον είναι εφικτή η 
χωροθέτηση στάσης πλησίον του Σ.Τ.Κ., εάν και εφόσον είναι επιθυμητό, μετά από συμφωνία με 
το ΚΤΕΛ Μυκόνου, για την εξυπηρέτηση των αναγκών/δραστηριοτήτων του Σ.Τ.Κ. 
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Σχέδιο 2. Δίκτυο Δημόσιας Συγκοινωνίας Ν. Μυκόνουxi 

6 ΔΙΑΔΡΟΜΕΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΗΣ 

Για τη διερεύνηση των επιπτώσεων στο υφιστάμενο οδικό δίκτυο από τη λειτουργία του Σ.Τ.Κ.  , 
καθορίζονται καταρχήν οι πιθανές διαδρομές προσπέλασης, οι διαδρομές δηλαδή, τις οποίες 
αναμένεται να ακολουθούν τα οχήματα, κατά την προσέλευση προς και την αποχώρηση από το 
Σ.Τ.Κ.  Οι βασικές οδοί προσέλευσης-αποχώρησης είναι το κύριο οδικό δίκτυο του νησιού (βλ. 
Σχέδιο 1). 

Στην άμεση περιοχή του Σ.Τ.Κ. η πρόσβαση γίνεται από το εφαπτόμενο στο Σ.Τ.Κ. κύριο επαρχιακό 
οδικό δίκτυο του νησιού αλλά και από το τοπικό επαρχιακό οδικό δίκτυο. Η προσέλευση και 
αποχώρηση προς/από το Σ.Τ.Κ. στην άμεση περιοχή, παρουσιάζεται στο επόμενο Σχέδιο 3, όπου 
με πράσινα βέλη φαίνονται οι διαδρομές προσέλευσης και με κόκκινα βέλη οι διαδρομές 
αποχώρησης (Α και Β είναι οι δύο άμεσες ισόπεδες διασταυρώσεις πρόσβασης στο Σ.Τ.Κ.). 
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Σχέδιο 3. Διαδρομές προσέλευσης-αποχώρησης του Σ.Τ.Κ. 

Κατά την αποχώρηση των οχημάτων, δεδομένου ότι όλες οι οδοί είναι διπλής κατεύθυνσης,  
προβλέπεται ότι ο καταμερισμός του φόρτου εξόδου από το Σ.Τ.Κ. να είναι αντίστοιχος του 
καταμερισμού του φόρτου εισόδου στις διακριτές πύλες του Σ.Τ.Κ. 

7 ΕΠΙΔΡΑΣΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ Σ.Τ.Κ. 

Η Μύκονος, ως νησί των Κυκλάδων, εξαιτίας των κλιματολογικών συνθηκών που επικρατούν και 
των δραστηριοτήτων που προσφέρει στους επισκέπτες της ανά χρονική περίοδο, παρουσιάζει 
έντονη εποχικότητα, η οποία μεταφράζεται σε μεγιστοποίηση της κινητικότητας κατά τους 
θερινούς μήνες. Συνεπώς, για την εκτίμηση των επιπτώσεων από την λειτουργία του Σ.Τ.Κ. στο 
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ευρύτερο οδικό δίκτυο της περιοχής, η περίοδος ανάλυσης λαμβάνεται η θερινή ως η πιο 
δυσμενής για το νησί. 

Υψηλή συγκέντρωση τουριστικών καταλυμάτων παρατηρείται στο νότιο και δυτικό τμήμα του 
νησιού και ιδιαίτερα εντός της Χώρας της Μυκόνου. Αντίθετα, υπάρχει αρκετά αραιά αναπτυγμένο 
δίκτυο τουριστικών μονάδων στο κεντρικό, βόρειο και ανατολικό τμήμα του νησιού, τμήμα στο 
οποίο ανήκει και το υπό σχεδιασμό Σ.Τ.Κ.  

Η κυκλοφορία επί της Κύριας Επαρχιακής Οδού Χώρα-Άνω Μερά πέραν των μετακινήσεων των 
κατοίκων και εργαζομένων της περιοχής, εξυπηρετεί και την πρόσβαση στις παραλίες Καλό Λιβάδι, 
Καλαφάτη, κ.λπ.  

Γενικά, η Δ.Κ. Άνω Μεράς, στην οποία βρίσκεται το ακίνητο της επένδυσης είναι σαφώς 
αραιοδομημένη, τόσο γενικά όσο και ιδίως σε σχέση με τουριστικά καταλύματα, συγκριτικά με τη 
Δ.Κ. Μυκονίων. Η κατασκευή και λειτουργία τουριστικών καταλυμάτων, όπως το υπό μελέτη Σ.Τ.Κ., 
σε περιοχές με αραιή ανάπτυξη παρόμοιων μονάδων, είναι εφικτό να διαμοιράσει πιο ορθολογικά 
τους επισκέπτες στο νησί και συνεπώς και τις μετακινήσεις αυτών στο οδικό δίκτυο της Μυκόνου. 
Κατά αυτόν τον τρόπο, επιτυγχάνεται μια πιο ισορροπημένη κυκλοφοριακή λειτουργία στο οδικό 
δίκτυο του νησιού. 

Για την εκτίμηση της κυκλοφοριακής λειτουργίας του οδικού δικτύου της Μυκόνου κατά τη θερινή 
περίοδο, λήφθηκαν υπόψη κυκλοφοριακά δεδομένα που συλλέχθηκαν στο πλαίσιο εκπόνησης 
του υπό ανάπτυξη Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) Μυκόνου. Τα συγκεκριμένα 
δεδομένα αναφέρονται σε κυκλοφοριακές μετρήσεις που διεξήχθησαν στο νησί αρχικά κατά τον 
Ιούλιο του 2019 και δευτερευόντως τον Ιούλιο του 2020. 

Όπως προκύπτει από τη γεωμετρική διάταξη του οδικού δικτύου του νησιού, η Επαρχιακή Οδός 
Χώρας (Μυκόνου)-Άνω Μερά εξυπηρετεί κατά βάση τον μεγαλύτερο όγκο μετακινήσεων στην 
κατεύθυνση «Δύση-Ανατολή», μέσω του βασικού επαρχιακού οδικού άξονα που συνδέει τη Χώρα 
Μυκόνου με την Άνω Μερά.  Επίσης, μεγάλο ποσοστό των μετακινήσεων (περίπου 25%) 
πραγματοποιείται με δίκυκλα. 

To Σ.Τ.Κ. περιλαμβάνει δραστηριότητες όπως ξενοδοχειακές εγκαταστάσεις, συνεδριακό κέντρο, 
Τουριστικά Επιπλωμένα Καταλύματα, κ.ά. Είναι λογικό ότι λόγω της ποικιλίας των 
δραστηριοτήτων, οι ώρες προσέλευσης και αποχώρησης οχημάτων στο Σ.Τ.Κ. δεν θα είναι ίδιες 
για όλες τις εγκαταστάσεις καθώς και ότι δεν θα υπάρχει μαζική προσέλευση ή/και αποχώρηση 
επισκεπτών άρα και οχημάτων. 

Για την αποτίμηση της κυκλοφοριακής επιβάρυνσης της περιοχής από τη λειτουργία του Σ.Τ.Κ., 
πρέπει να ορισθεί ο αναμενόμενος συντελεστής καθοριστικού φόρτου (Κ) προσέλευσης και 
αποχώρησης. Ο συντελεστής αυτός, πολλαπλασιαζόμενος επί τη χωρητικότητα των χώρων 
στάθμευσης του Σ.Τ.Κ. (σε θέσεις στάθμευσης), δίνει το μέγιστο ωριαίο φόρτο εισόδου και εξόδου 
(ανά περίοδο εξεταζόμενης αιχμής) στο Σ.Τ.Κ. 

Η Ελληνική Νομοθεσία (Π.Δ. 455/76 έτσι όπως ισχύει σήμερα και τροποποιήθηκε από το Π.Δ. 
326/91), ορίζει συντελεστές καθοριστικού φόρτου αφίξεων, αναχωρήσεων για χώρους 
στάθμευσης. Καθώς αντίστοιχη κατηγορία χώρου στάθμευσης με τον υπό εξέταση δεν υφίσταται 
στην κείμενη νομοθεσία, επιλέγεται ο δυσμενής συντελεστής Κ=0,90 που αφορά επισκέπτες 
αθλητικών διοργανώσεων, θεάτρων, αιθουσών συναυλιών και παρεμφερών χρήσεων. Στην ουσία 
σημαίνει ότι σχεδόν το σύνολο της χωρητικότητας των χώρων στάθμευσης (πιο συγκεκριμένα το 
90%) θα εισέλθει ή εξέλθει στο διάστημα μίας ώρας. 
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Από τα παραπάνω, προκύπτει ότι ο πρόσθετος κυκλοφοριακός φόρτος λόγω της λειτουργίας του 
Σ.Τ.Κ. είναι 146 επιβατικά Ι.Χ. οχήματα και 8 τουριστικά λεωφορεία την ώρα αιχμής εισόδου-
εξόδου ή συνολικά 166 ΜΕΑ (ισοδύναμες Μονάδες Επιβατικών Αυτοκινήτων). 

Για την κατανομή του φόρτου εισόδου και εξόδου αντίστοιχα, στις διαδρομές πρόσβασης έγιναν 
ορισμένες παραδοχές, λαμβάνοντας υπόψη τις δραστηριότητες που θα εξυπηρετεί το Σ.Τ.Κ. και τις 
πύλες εισόδου-εξόδου. Κατά την άφιξη των οχημάτων, σύμφωνα με την υφιστάμενη 
κυκλοφοριακή οργάνωση, προβλέπεται ο καταμερισμός του φόρτου εισόδου στο Σ.Τ.Κ. στις 
ακόλουθες διαδρομές, ώστε να εισέλθουν στις διακριτές πύλες του Σ.Τ.Κ.: 

75% Από δυτικά (Κόμβος Α) 
25% Από ανατολικά (Κόμβος Β) 

Με βάση την κατανομή του παραπάνω φόρτου στις διαδρομές που φαίνονται στο Σχέδιο 3,  
υπολογίσθηκαν οι πρόσθετοι κυκλοφοριακοί φόρτοι στα πλησιέστερα στο Σ.Τ.Κ. οδικά τμήματα 
και ισόπεδους κόμβους, μετά την έναρξη λειτουργίας του σταθμού. Επισημαίνεται ότι,  ο  
κυκλοφοριακός φόρτος των 166 ΜΕΑ, κατά τις ώρες αιχμής εισόδου-εξόδου, είναι η μέγιστη 
αναμενόμενη επιβάρυνση και η δυσμενέστερη,  και αποτελεί  τη “χειρότερη περίπτωση” (worst 
case scenario). 

Επιπλέον, αν για το δυσμενέστερο σενάριο υποτεθεί ότι η ώρα αιχμής είναι η ώρα εξόδου και είναι 
η απογευματινή αιχμή, πραγματοποιούνται έλεγχοι της κυκλοφοριακής κατάστασης στους 
Κόμβους Α (δυτικός) και Β (ανατολικός). Ο έλεγχος πραγματοποιείται με το λογισμικό Highway 
Capacity Manual του AASHTO (Παράρτημα Α και Β).  

Όπως φαίνεται στα Παραρτήματα, τα αποτελέσματα της ανάλυσης, καταδεικνύουν το γεγονός ότι 
όλες οι προσβάσεις  και των δύο άμεσων  κόμβων πρόσβασης λειτουργούν υπό συνθήκες 
εξυπηρέτησης της κυκλοφορίας επιπέδου Α ή Β, τα οποία είναι πολύ χαμηλά. Πιο συγκεκριμένα, 
στον κόμβο Α, το επίπεδο εξυπηρέτησης (Level of Service) παραμένει Α (LOS-A) για την Επαρχιακή 
Οδό Χώρας-Άνω Μερά, που είναι η κύρια, ενώ στην πρόσβαση της δευτερεύουσας οδού, που είναι 
η άμεση σύνδεση με το Σ.Τ.Κ. το επίπεδο εξυπηρέτησης είναι Β (LOS-B) και υπάρχει μέση 
καθυστέρηση των οχημάτων 15sec. Συνεπώς δεν υπάρχει κάποια επίπτωση στους χρόνους κίνησης 
και καθυστερήσεων της Επ.Οδού  Χώρας-Άνω Μερά, καθώς οι εισερχόμενοι στην κυκλοφορία της, 
από το Σ.Τ.Κ., παραχωρούν την προτεραιότητα κίνησης στους κινούμενους επί της Επαρχιακής  
Οδού. 

Ως απόρροια του ελέγχου των προσβάσεων, που πραγματοποιήθηκε, προκύπτει ότι η πρόσβαση 
του Σ.Τ.Κ.  από τη δυτική πρόσβαση  (κόμβος Α) χρήζει βελτίωσης των 
γεωμετρικών χαρακτηριστικών της στη διασταύρωση της υφιστάμενης τοπικής οδού με την 
κύρια οδό - προέκταση της Επ. Οδού Μυκόνου-Άνω Μερά που συνδέει το βασικό 
δίκτυο με τους παραθαλάσσιους οικισμούς κάθετα προς την ακτή και πιο συγκεκριμένα με 
την παραλία Καλό Λιβάδι και Καλαφάτη. 

Ο κόμβος Β, καθώς εξυπηρετεί μικρότερους κυκλοφοριακούς φόρτους και αντίστοιχα  
επιφορτίζεται με μικρό κυκλοφοριακό φόρτο εξόδου από το Σ.Τ.Κ. δεν παρουσιάζει 
καθυστερήσεις, ενώ όλες οι προσβάσεις εξυπηρετούνται με επίπεδο Α (LOS-A). 

Η αύξηση της κυκλοφορίας δεν επιφέρει συνθήκες κυκλοφοριακής συμφόρησης στην άμεση και 
ευρύτερη περιοχή, καθώς  σήμερα αλλά και στο μέλλον δεν εξυπηρετεί σημαντικές 
δραστηριότητες άρα και φόρτους. 
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Τέλος, αν συνυπολογιστεί το γεγονός πως ένα ποσοστό των τουριστών του Σ.Τ.Κ. θα αρκεστεί στην 
πραγματοποίηση κοντινών μετακινήσεων κατά βάση (π.χ. έως την παραλία του Καλαφάτη ή έως 
το Καλό Λιβάδι), η πραγματική κατάσταση αναμένεται να είναι αρκετά καλύτερη. 

8 ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ  

Στην παρούσα Μελέτη Κυκλοφοριακών Επιπτώσεων (Μ.Κ.Ε.) εξετάσθηκαν οι κυκλοφοριακές 
επιπτώσεις, στο υφιστάμενο οδικό δίκτυο της περιοχής επιρροής του Σ.Τ.Κ. αλλά και στο ευρύτερο 
οδικό δίκτυο της Μυκόνου, από την λειτουργία του Σύνθετου Τουριστικού Καταλύματος (Σ.Τ.Κ.).  

Α. Παρουσιάστηκαν αναλυτικά τα στοιχεία μεταφορικής ζήτησης που αφορούν τη λειτουργία τόσο 
του νέου λιμένα όσο και του διεθνούς αερολιμένα Μυκόνου, καθώς και τα κυκλοφοριακά 
δεδομένα που συσχετίζονται με την ευρύτερη λειτουργία του οδικού δικτύου του νησιού.  

Σύμφωνα με τα στοιχεία αυτά, για τον λιμένα Μυκόνου προκύπτει πως άνω του 50% της ετήσιας 
επιβατικής ζήτησης πραγματοποιείται κατά το γ΄ τρίμηνο του έτους, ενώ για τον διεθνή 
αερολιμένα Μυκόνου είναι άνω του 60%. Συνολικά, υπολογίζεται ότι προσέρχονται στο νησί της 
Μυκόνου άνω των 800.000 ανθρώπων το τρίμηνο Ιούλιος-Αύγουστος-Σεπτέμβριος κάθε έτους, με 
αιχμή των Αύγουστο. Όπως προκύπτει από τη γεωμετρική διάταξη του οδικού δικτύου του νησιού, 
διαπιστώνεται ότι οι κυκλικοί κόμβοι της Επαρχ. Οδού Μυκόνου προς Άνω Μερά και του 
αεροδρομίου είναι οι σημαντικότεροι για την κυκλοφοριακή λειτουργία του νησιού. Από τα 
κυκλοφοριακά δεδομένα που συλλέχθηκαν στο πλαίσιο εκπόνησης του υπό ανάπτυξη Σχεδίου 
Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) Μυκόνου και απεικονίζονται στο σχήμα 1  διαπιστώνεται 
ότι ο κόμβος της Επ.Οδού Μυκόνου-Άνω Μεράς εξυπηρετεί κατά βάση τον μεγαλύτερο όγκο 
μετακινήσεων στην κατεύθυνση «Δύση-Ανατολή», μέσω του βασικού επαρχιακού οδικού άξονα 
που συνδέει τη Χώρα Μυκόνου με την Άνω Μερά, καθώς και σημαντικό ποσοστό μετακινήσεων 
που έχουν ως προέλευση ή προορισμό τον νέο λιμένα Μυκόνου. Ο κυκλικός κόμβος αεροδρομίου 
θεωρείται εξίσου κρίσιμος για την κυκλοφοριακή λειτουργία του νησιού, αφού εξυπηρετεί υψηλό 
αριθμό μετακινήσεων στην κατεύθυνση «Βορράς-Νότος», με τη διασύνδεση σημαντικών πόλων 
έλξης και παραγωγής μετακινήσεων (νέο λιμάνι, Ψαρρού, Πλατύς Γιαλός κ.ά.), ενώ δέχεται μεγάλο 
όγκο μετακινήσεων με προέλευση ή προορισμό τον αερολιμένα Μυκόνου. Και οι δύο κόμβοι 
εξυπηρετούν στην υφιστάμενη κατάστασή τους πάνω από 2.000 οχήματα ανά ώρα ο καθένας, με 
τους κυκλοφοριακούς φόρτους να διαμοιράζονται και να είναι χαμηλότεροι στους υπόλοιπους 
κόμβους του νησιού. Τέλος σχετικά με τη σύνθεση της κυκλοφορίας, διαπιστώνεται ότι περίπου, 
το 68%  αφορά επιβατικά οχήματα και το 24% περίπου μηχανοκίνητα δίκυκλα και τετράτροχα 
(ATVs).  

Β. Παρουσιάστηκαν οι μέθοδοι προσέλευσης και αποχώρησης από το Σ.Τ.Κ. και οι επιπτώσεις στην 
κυκλοφοριακή λειτουργία του οδικού δικτύου του νησιού, λόγω της λειτουργίας του Σ.Τ.Κ., 
εξετάζοντας ξεχωριστά δύο βασικές συνιστώσες. Την προσέλευση/αποχώρηση των εργαζομένων 
αλλά και των τουριστών ή/και επισκεπτών στο/ από το Σ.Τ.Κ. 

Σχετικά με την προσέλευση/αποχώρηση των εργαζομένων στο Σ.Τ.Κ. διαπιστώνεται ότι (i) η 
στέγαση μεγάλου μέρους των εργαζομένων του Σ.Τ.Κ. σε κοντινή τοποθεσία, σε συνδυασμό με (ii) 
το γεγονός πως οι ώρες προσέλευσης-αποχώρησης των εργαζομένων δε συμπίπτουν γενικά με τις 
ωριαίες θερινές αιχμές της ημέρας και (iii) ότι αναμένεται σημαντική χρήση εναλλακτικών μέσων 
μετακίνησης, πέραν του Ι.Χ. (ομαδοποίηση μετακινούμενων σε λεωφορεία, χρήση δίκυκλου), 
αποτελούν παράγοντες που αναμένεται να διευκολύνουν την προσπελασιμότητα προς και από το 
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Σ.Τ.Κ. και παράλληλα να αποτρέψουν την δημιουργία κυκλοφοριακών προβλημάτων και 
οχλήσεων στο πρωτεύον και δευτερεύων οδικό δίκτυο του νησιού. 

Σχετικά δε με την προσέλευση/αποχώρηση των τουριστών ή/και επισκεπτών στο Σ.Τ.Κ. 
διαπιστώνεται ότι (i) οι χώροι στάθμευσης είναι κατά πολύ περισσότεροι από αυτούς που 
χρειάζονται για την εξυπηρέτηση οποιασδήποτε μελλοντικής μακροπρόθεσμης ανάγκης και την 
αποφυγή δημιουργίας ουρών αναμονής στο εξωτερικό οδικό δίκτυο του Σ.Τ.Κ. και (ii) λαμβάνοντας 
υπόψη την κυκλοφοριακή επιφόρτιση του συνολικού δικτύου του νησιού από τις 
προαναφερόμενες κινήσεις των επισκεπτών του Σ.Τ.Κ. σε συνδυασμό με την υφιστάμενη 
κυκλοφορία στο συνολικό οδικό δίκτυο της Νήσου Μυκόνου (από τους 800.000 επισκέπτες της 
περιόδους αιχμής), προκύπτει ότι η πρόσθετη κυκλοφοριακή επιβάρυνση είναι αμελητέα (κάτω 
από 0,05%). 

Γ. Παρουσιάστηκε ενδελεχώς η άμεση περιοχή επιρροής του Σ.Τ.Κ..  

Σύμφωνα με τα στοιχεία που παρουσιάστηκαν διαπιστώνεται ότι (i) κατά τη διάρκεια κατασκευής 
του Σ.Τ.Κ. δεν αναμένονται παρακάμψεις και οχλήσεις της υφιστάμενης κυκλοφορίας, καθώς η 
κατασκευή θα είναι εντός των ορίων του προτεινομένου οικοπέδου, (ii) η χωροθέτηση του Σ.Τ.Κ. 
στη συγκεκριμένη θέση δεν θα επιφέρει προβλήματα στάθμευσης στην ευρύτερη περιοχή, καθώς 
με βάση τις υφιστάμενες χρήσεις γης παραπλεύρως του οικοπέδου και τις δραστηριότητες που 
αναπτύσσονται στην ευρύτερη περιοχή, δεν υπάρχει απαίτηση για θέσεις στάθμευσης, πέραν 
αυτών που υφίστανται (καθώς οι δραστηριότητες (τουριστικές-οικίες) διαθέτουν θέσεις 
στάθμευσης εντός των οικοπέδων τους), και (iii) υπάρχει εξυπηρέτηση της ευρύτερης περιοχής 
από τη δημόσια συγκοινωνία, μέσω λεωφορειακών γραμμών του ΚΤΕΛ Μυκόνου, ωστόσο δεν 
υφίσταται διαμορφωμένη στάση κοντά στο οικόπεδο του Σ.Τ.Κ. Μολαταύτα, στο μέλλον είναι 
εφικτή η χωροθέτηση στάσης πλησίον του Σ.Τ.Κ., εάν και εφόσον είναι επιθυμητό, μετά από 
συμφωνία με το ΚΤΕΛ Μυκόνου, για την εξυπηρέτηση των αναγκών/δραστηριοτήτων του Σ.Τ.Κ. 

Δ. Παρουσιάστηκαν οι πιθανές διαδρομές προσπέλασης, οι διαδρομές δηλαδή, τις οποίες 
αναμένεται να ακολουθούν τα οχήματα, κατά την προσέλευση προς και την αποχώρηση από το 
Σ.Τ.Κ.. 

Σύμφωνα με τα στοιχεία που παρουσιάστηκαν  διαπιστώνεται ότι, (i) στην άμεση περιοχή του 
Σ.Τ.Κ. η πρόσβαση γίνεται από το εφαπτόμενο στο Σ.Τ.Κ. κύριο επαρχιακό οδικό δίκτυο του νησιού 
αλλά και από το τοπικό επαρχιακό οδικό δίκτυο, (ii) ότι οι δρόμοι της περιοχής είναι αμφίδρομοι, 
και συνεπώς υπάρχουν εναλλακτικές διαδρομές προσέλευσης και αποχώρησης από το Σ.Τ.Κ. όπως 
φαίνεται στο Σχέδιο 3 και (iii) υπολογίσθηκαν οι πρόσθετοι κυκλοφοριακοί φόρτοι στα 
πλησιέστερα στο Σ.Τ.Κ. οδικά τμήματα και ισόπεδους κόμβους Α και Β, μετά την έναρξη 
λειτουργίας του σταθμού και τα αποτελέσματα της ανάλυσης, καταδεικνύουν το γεγονός ότι όλες 
οι προσβάσεις και των δύο άμεσων κόμβων πρόσβασης λειτουργούν υπό συνθήκες εξυπηρέτησης 
της κυκλοφορίας επιπέδου Α ή Β, τα οποία είναι πολύ χαμηλά, και παραμένουν στα ίδια επίπεδα 
μετά την κυκλοφοριακή τους επιφόρτιση από τους φόρτους του Σ.Τ.Κ..  

Συμπερασματικά, όπως προκύπτει από την παρούσα Μελέτη Κυκλοφοριακών Επιπτώσεων 
(Μ.Κ.Ε.) στο σύνολο της , ο αναμενόμενος πρόσθετος κυκλοφοριακός φόρτος κατά τις ώρες αιχμής 
εισόδου – εξόδου, δεν θα έχει καμία σημαντική επίπτωση στη στάθμη εξυπηρέτησης του 
περιβάλλοντος (άμεσου και έμμεσου) οδικού δικτύου του Σ.Τ.Κ..  

Φυσικά και η επίπτωση στο υπόλοιπο οδικό δίκτυο του νησιού του γενόμενου κυκλοφοριακού 
φόρτου από τη λειτουργία του Σ.Τ.Κ. θα είναι αμελητέα.  
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Τέλος σημειώνεται ότι, το Σ.Τ.Κ. συμβαδίζει με τις Προτεραιότητες που έχουν τεθεί στο Σχέδιο 
Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) του Δήμου Μυκόνου και συμβάλει στην επίτευξη των 
Στόχων 8.3 – Αύξηση χρήσης δημόσιας συγκοινωνίας και συλλογικών μορφών μετακίνησης και 
11.1 – Ενίσχυση εναλλακτικών μορφών τουρισμού. 

Αθήνα, 10.03.2023 
Ο Συντάξας 

Για την Σ. Ευσταθιάδης & Συνεργάτες, Ε.Ε. (ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΕΣ ΛΥΣΕΙΣ) 

Στέλιος Ευσταθιάδης, Πολιτικός Μηχανικός – Συγκοινωνιολόγος 
Νόμιμος Εκπρόσωπος 

i Πηγή: Γκοιμίσης & Συνεργάτες Α.Ε. 
ii Πηγή: ΕΛΣΤΑΤ 
iii Πηγή: Υ.Π.Α. 
iv Πηγή: www.booking.com 
v Πηγή: ΕΛΣΤΑΤ 
vi Πηγή: Υ.Π.Α. 
vii Πηγή: Σ.Β.Α.Κ. Μυκόνου 
viii Πηγή: ΣΒΑΚ Μυκόνου 
ix Πηγή: Γκοιμίσης & Συνεργάτες Α.Ε. 
x Πηγή: Σ.Β.Α.Κ. Μυκόνου 
xi Πηγή: Σ.Β.Α.Κ. Μυκόνου 
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1.  ΕΙΣΑΓΩΓΗ – ΓΕΝΙΚΑ 
 

1.1  Σκοπιμότητα 

Η  παρούσα  τεχνική  –  υδρογεωλογική  έκθεση  έχει  ως  σκοπό  την  καταρχήν  αξιολόγηση  της 

δυναμικότητας  δύο  (2)  υδρογεωτρήσεων  (ΥΓ1  &  ΥΓ4),  οι  οποίες  βρίσκονται  εντός  γηπέδου  που 

αποτελεί  μέρος  στρατηγικής  επένδυσης  (ΕΣΧΑΣΕ)  που  υλοποιεί  η  εταιρεία  «WHITE  MULBERRY 

DEVELOPMENT ΙΚΕ», στην περιοχή «Καλαφάτη» Δ.Κ. άνω Μεράς Μυκόνου. 

Το  γήπεδο  εντός  του  οποίου  βρίσκονται  οι  προαναφερθείσες  δύο  γεωτρήσεις  έχει  την  ονομασία 

«ΠΛΕΡΩΤΙΔΕΝΑ» και έχει συνολική έκταση 39.078,55m2.  

Εντός του ίδιου γηπέδου βρίσκεται άλλη μία γεώτρηση (ΥΓ3) ενώ ακόμη μία γεώτρηση (ΥΓ2, δηλαδή 

τέσσερις συνολικά) βρίσκεται εντός του όμορου ακινήτου με την ονομασία «ΚΑΝΤΟΥΝΙΑ», το οποίο 

αποτελεί  και  αυτό  τμήμα  του  ίδιου  επενδυτικού  σχεδίου.    Στις  δύο  αυτές  γεωτρήσεις  δεν  έγινε 

δοκιμαστική άντληση για τεχνικούς λόγους. 

Το επενδυτικό σχέδιο θα αναπτυχθεί σε συνολικά εννέα όμορα (9) ακίνητα, τα οποία στο σύνολό τους 

δημιουργούν  ενιαία  Έκταση  επιφάνειας  218,97στρ.  Ειδικότερα,  στο  σύνολο  της  έκτασης  αυτής 

πρόκειται  να  αναπτυχθεί  τουριστική  επένδυση  μεγάλης  κλίμακας,  μέσω  ΕΣΧΑΣΕ,  εκτιμώμενης 

δυναμικότητας 612 κλινών, με υδρευτικές ανάγκες της τάξης των 350m3/day κατά μέγιστο. 

Η  αξιολόγηση  της  δυναμικότητας  των  γεωτρήσεων  αποτελεί  ιδιαίτερα  κρίσιμη  παράμετρο  για  το 

σχεδιασμό της τουριστικής επένδυσης διότι : 

a) Δεν  υφίσταται  προς  το  παρόν  δυνατότητα  σύνδεσης  των  ακινήτων  με  το  δημοτικό  δίκτυο 

ύδρευσης, 

b) Στην περίπτωση που οι υδρευτικές ανάγκες καλύπτονται από τις γεωτρήσεις είναι δυνατόν να 

αποφευχθεί  η  κατασκευή  μονάδας  αφαλάτωσης  για  την  εξυπηρέτηση  της  τουριστικής 

επένδυσης. Τούτο συνεπάγεται : 

a. Σημαντικό  οικονομικό  όφελος  (κόστος  προμήθειας  και  κατασκευής  μονάδας,  έργα 

όδευσης αγωγών από και προς το θαλάσσιο μέτωπο μέσω κοινόχρηστων δρόμων, έργα 

κατασκευής υποθαλάσσιου αγωγού διάθεσης αλμολοίπου)  και  

b. Περιβαλλοντικό όφελος (αποφυγή διάθεσης αλμολοίπου σε θαλάσσιο περιβάλλον με 

παρουσία λιβαδιών Ποσειδωνίας) 

 

Με  βάση  το  παραπάνω  σκεπτικό,  κατά  την  περίοδο  11  έως  16  Μαρτίου  2021,  εκτελέστηκαν 

δοκιμαστικές  αντλήσεις  στις  γεωτρήσεις  αυτές,  έτσι  ώστε  να  γίνει  μία  πρώτη  αποτίμηση  της 

δυναμικότητάς τους κατά την περίοδο υψηλής υδροστατικής στάθμης. 

Στις επόμενες παραγράφους περιγράφονται τα στοιχεία των γεωτρήσεων, οι εργασίες που έγιναν και 

τα αποτελέσματα – συμπεράσματα, συνοδευόμενα από φωτογραφική τεκμηρίωση.  
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2.  ΘΕΣΗ ΚΑΙ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΓΕΩΤΡΗΣΕΩΝ 
 

2.1.  Θέση γεωτρήσεων  

Οι    συνολικά  τέσσερις  (4)  υδρογεωτρήσεις,  δεν  είναι  ακριβώς  γνωστό  πότε  κατασκευάστηκαν, 

πιθανολογείται όμως προ 20ετίας. Όλες οι γεωτρήσεις είναι στεγασμένες εντός οικίσκων. 

Ο φορέας της επένδυσης έχει ήδη προβεί σε διαδικασία εγγραφής τους στο ΕΜΣΥ, όπου και έχουν 

λάβει τον αντίστοιχο αριθμό εγγραφής. 

Στον  πιν.2.1.  που  ακολουθεί,  παρατίθενται  συνοπτικά  τα  στοιχεία  των  γεωτρήσεων  αυτών  ενώ 

ακολουθεί φωτογραφική τεκμηρίωση καθώς και απεικόνισή τους επί διαφόρων υποβάθρων (εικ.2.1 

και εικ.2.2).  

Εκ των τεσσάρων γεωτρήσεων, δοκιμαστικές αντλήσεις έγιναν μόνο στις δύο (ΥΓ1 και ΥΓ4) για τεχνικούς 

λόγους (δυσκολίες που συναντήθηκαν στην πρόσβαση του εξοπλισμού).  

Θεωρούνται  όμως  ιδιαίτερα  αντιπροσωπευτικές  για  το  σύνολο  των  γεωτρήσεων,  δεδομένων  της 

εγγύτητας μεταξύ τους, της γεωλογικής ομοιογένειας και της θέσης τους πλησίον υδατορέματος.   

Πιν. 2.1. Χαρακτηριστικά υφιστάμενων υδρογεωτρήσεων εντός της έκτασης 

Γεώτρηση 

Συντεταγμένες (ΕΓΣΑ 87)  Απόλυτο 

υψόμετρο 

(μ) 

Αριθμός 

εγγραφής ΕΜΣΥ 

Δοκιμαστική 

άντληση 

Χ  Υ 

YΓ1  625090  4144641  +25  1400012738880  ΝΑΙ 

YΓ2  625021  4144557  +19  1400012738971  ΟΧΙ 

YΓ3  625078  4144523  +16,5  1400012742890  ΟΧΙ 

YΓ4  625064  4144357  +28  1400012742916  ΝΑΙ 
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Εικ.2.1. Θέση συνόλου 4 γεωτρήσεων επί αποσπάσματος τοπογραφικής αποτύπωσης των ακινήτων. 

Δοκιμαστικές αντλήσεις έγιναν στις γεωτρήσεις ΥΓ1 και ΥΓ4.  
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Εικ.2.2.  Θέσεις  γεωτρήσεων  επί  ορθοφωτογραφίας  Κτηματολογίου.  Διακρίνονται  οι  οικίσκοι  των 

γεωτρήσεων.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΥΓ1 

ΥΓ3 

ΥΓ2 

ΥΓ4 
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Φωτ.2.1. Εποπτική απεικόνιση των γεωτρήσεων ΥΓ1, ΥΓ2 και  ΥΓ3 από ΝΔ. 

 

 

Φωτ.2.2 Γεώτρηση ΥΓ4 . 

 

 

 

 

ΥΓ4 

ΥΓ2 

ΥΓ3 

ΥΓ1 
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3.  ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΕΡΓΑΣΙΩΝ 
 

3.1.  Γενικά   

Στις  υδρογεωτρήσεις  ΥΓ1  και  ΥΓ4  έγιναν  αρχικά  βιντεοσκοπήσεις  και  στη  συνέχεια  δοκιμαστικές 

αντλήσεις, όπως περιγράφεται στη συνέχεια. 

 

3.2.  Βιντεοσκοπήσεις   

Σε  παλαιές  ή  υφιστάμενες  γεωτρήσεις  με  άγνωστο  ιστορικό,  ενδέχεται  να  διαπιστωθεί  ένα  ή 

περισσότερα  από  τα  επόμενα  προβλήματα,  τα  οποία  εάν  είναι  υπαρκτά,  θα  δημιουργήσουν 

δυσχέρειες είτε στην τοποθέτηση του αντλητικού, είτε στη λειτουργία τους στη συνέχεια: 

 Αποκλίσεις από την κατακόρυφο 

 Αποκλίσεις από την ευθυγραμμία («κοιλιές» και «εξάρσεις» της σωλήνωσης).  

 Μερική ή ολική απόφραξη γεώτρησης 

 Ελαττωματικοί σύνδεσμοι σωλήνων 

 Θραύσεις, ρωγμές, καταρρεύσεις ή παραμορφώσεις της σωλήνωσης 

 Προεξοχές συνδέσεων 

 Οπτική εκτίμηση του νερού (θολότητα – αιωρούμενα στερεά) 

Για  τους λόγους αυτούς κρίθηκε απαραίτητη η βιντεοσκόπηση των 2 γεωτρήσεων αυτών με ειδική 

κάμερα  γεωτρήσεων,  στεγανή,  με  δυνατότητα  καταγραφής  του  αποτελέσματος.  Η  κάμερα  έχει 

δυνατότητα περιστροφής της κεφαλής κατά 360 μοίρες, ώστε να γίνει επισκόπηση και των πλαϊνών 

τοιχωμάτων και των κολλήσεων των σωληνώσεων. 

Τα  αποτελέσματα  καταγράφονται  σε    DVD.  Στις  φωτογραφίες  που  ακολουθούν  δίνεται  ενδεικτικό 

στιγμιότυπο της καταγραφής. 

Από την παρακολούθηση και καταγραφή της βιντεοσκόπησης, προέκυψαν τα εξής συμπεράσματα: 

 Το τελικό βάθος των γεωτρήσεων είναι 91 ‐ 93m, 

 Η σωλήνωση είναι μεταλλική , διαμέτρου 5’’ 

 Οι φιλτροσωλήνες είναι τοποθετημένες μετά το βάθος των 35m έως και τέλους της διάτρησης. 

Στη γεώτρηση ΥΓ1 υπάρχει τοποθέτηση φιλτροσωλήνας στο  βάθος από 10 ‐13m 

 Το  βάθος  της  στάθμης  ηρεμίας  του  νερού  από  την  επιφάνεια  ανέρχεται  σε  1,8m  για  τη 

γεώτρηση ΥΓ1 και 4,5m για τη γεώτρηση ΥΓ4. 

 Δεν προέκυψαν μεγάλες αποκλίσεις από την κατακόρυφο στη διατρητική στήλη, 

 Η  σωλήνωση  ήταν  σε  καλή  κατάσταση  χωρίς  σημεία  /  περιοχές  που  χρήζουν  επισκευής 

αντικατάστασης, 

 Το νερό ήταν σχετικά διαυγές χωρίς παρουσία αιωρούμενων ή λάσπης 

Σε  γενικές  γραμμές,  η  εικόνα  των  γεωτρήσεων  είναι  καλή  και  είναι  άμεσα  εφικτή  η  τοποθέτηση 

μόνιμου αντλητικού εξοπλισμού. 

Το σύνολο των παραπάνω πληροφοριών παρατίθενται στον πιν. 3.1.  
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Επιφάνεια υδροστατικής στάθμης εντός γεώτρησης ΥΓ1 

 

Σχισμές φιλτροσωλήνων σε βάθος 10,8m. 
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Κοντινή άποψη σχισμής φίλτροσωλήνα (πλαϊνή λήψη) 

 

Πέρας γεώτρησης ΥΓ1 (~93μ) 
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Επιφάνεια υδροστατικής στάθμης εντός γεώτρησης ΥΓ4 (πλαϊνή λήψη)  

 

Άποψη φιλτροσωλήνων στο βάθος των 41μ 
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Πέρας γεώτρησης ΥΓ4 (~91μ) 

 

 

Εισκόμιση τεχνικού εξοπλισμού εντός οικίσκου γεώτρησης για 

τη βιντεοσκόπηση 
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Πιν.3.1.  Συνολική  παρουσίαση  τεχνικών  χαρακτηριστικών    γεωτρήσεων  βάσει  δεδομένων 

βιντεοσκόπησής τους 

Γεώτρηση:  ΥΓ1  ΥΓ4 

Απόλυτο υψόμετρο κεφαλής : +25  +28 

Τελικό βάθος  : 93m  91m 

Διάμετρος σωλήνωσης : 5’’  5’’ 

Υλικό σωλήνωσης : μεταλλικές 

Βάθη φιλτροσωλήνων : 10‐13m 

35‐85m 

30‐90m 

Κατάσταση σωλήνωσης : καλή  καλή 

Βάθος υδροστατικής στάθμης ηρεμίας (Μάρτιος 2021) : ‐1,8μ  ‐4,5μ 

 

 

3.3.  Δοκιμαστικές αντλήσεις   

3.3.1.  Γενικά 

Οι δοκιμαστικές αντλήσεις αποτελούν πολύ χρήσιμα εργαλεία για τον προσδιορισμό των υδραυλικών 

ιδιοτήτων  του  υδροφορέα  (π.χ.  συντελεστές  αποθηκευτικότητας  και  μεταβιβαστικότητας).  Επίσης, 

μέσω των αντλητικών δεδομένων είναι εφικτή η αποτύπωση της δυναμικότητας των γεωτρήσεων και 

κυρίως ο προσδιορισμός της «κρίσιμης» (ή «ωφέλιμης») παροχής τους.  Η παροχή αυτή είναι η μέγιστη 

παροχή με την οποία μπορεί να αντληθεί για πολλές ώρες μία γεώτρηση, χωρίς να υπάρχουν κίνδυνοι, 

όπως π.χ. εξάντληση του υδροφορέα, υφαλμύρωση, απότομη πτώση απόδοσης, εισροή λεπτόκοκκων 

υλικών κλπ.  

Επιπλέον, από τα στοιχεία της δοκιμαστικής άντλησης συλλέγονται κρίσιμες πληροφορίες αναφορικά 

με τον τύπο αντλίας που θα πρέπει να χρησιμοποιείται και το προτεινόμενο βάθος τοποθέτησής της, 

προκειμένου να εξασφαλιστεί η μακροζωία του υδροληπτικού έργου. 

Στα πλαίσια της παρούσας, για τις γεωτρήσεις ΥΓ1 και ΥΓ4, η αποτίμηση των υδραυλικών παραμέτρων 

του  υδροφορέα  έγινε  με  εφαρμογή  της  μεθόδου  Cooper  –  Jacob,  η  οποία  δίνει  αξιόπιστα 

αποτελέσματα,  όταν  συντρέχουν  συγκεκριμένες  προϋποθέσεις  και  περιορισμοί.  Στη  συγκεκριμένη 

περίπτωση,  η  ερμηνεία  τους  καθώς  και  οι  παραδοχές  που  έγιναν  έχουν  περιορισμένη  ακρίβεια, 

δεδομένου ότι απουσιάζουν στοιχεία ανακτημένα κατά το χρόνο ανόρυξης των γεωτρήσεων. Για το 

λόγο  αυτό,  οι  τιμές  μεταβιβαστικότητας  και  εναποθήκευσης  που  προκύπτουν  θα  πρέπει  να 

θεωρούνται ενδεικτικές (ούτως ή άλλως είναι εκτός αυστηρού αντικειμένου μελέτης για την παρούσα 

εφαρμογή). 

Για την εκτέλεση των δοκιμαστικών αντλήσεων έγινε μεταφορά και εγκατάσταση φορητού υποβρύχιου 

αντλητικού  συγκροτήματος  ισχύος  50 ΗΡ,  μέχρι  6".    Το αντλητικό  συνδεόταν με  γεννήτρια  60  KVA 

DIESEL.  Έγινε  καταγραφή  παροχής  με  υδρόμετρο,  και  καταγραφή  ρυθμού  πτώσης  στάθμης  σε 

συνάρτηση με το χρόνο. 
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Τοποθέτηση εξοπλισμού και δοκιμαστική άντληση στη γεώτρηση ΥΓ1. 
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3.3.2.  Γεώτρηση ΥΓ1 

Για την εκτίμηση των υδραυλικών παραμέτρων χρησιμοποιήθηκε πρόγραμμα λογιστικών φύλλων το 

οποίο  αναπτύχθηκε  από  την  Αμερικάνικη  Εταιρεία  Γεωλογικών  Ερευνών  (United  States  Geological 

Survey).  

Το λογιστικό φύλλο που  χρησιμοποιήθηκε αξιοποιεί  την μέθοδο Cooper –  Jacob,  χρόνου – πτώσης 

στάθμης με σταθερή παροχή. 

Κατά την μέθοδο αυτή μετρήθηκε η πτώση στάθμης στην υδρογεώτρηση για χρονικό διάστημα τριών 

ωρών με σταθερή παροχή περί τα 5,90 m3/h.  

Ακολούθως, στον Πίνακα 3.1 δίδονται οι τιμές των μετρήσεων, τα δεδομένα που χρησιμοποιήθηκαν 

στο λογιστικό φύλλο και τα αποτελέσματα. 

Στο σχ.3.1. δίνεται το λογαριθμικό Διάγραμμα χρόνου – πτώσης στάθμης με σταθερή παροχή. 

 

Πίνακας 3.1α.  Μετρήσεις πτώσης στάθμης με σταθερή παροχή (Q~6m3/h) 

Hour/Minute 

Βάθος  στάθμης 

(m) 

Πτώση στάθμης 

(m) 

16:30  1,07 

16:40  11,70  10,630 

16:50  13,00  11,930 

17:00  13,50  12,430 

17:10  13,80  12,730 

17:20  14,30  13,230 

17:30  14,70  13,630 

17:40  15,00  13,930 

17:50  15,50  14,430 

18:00  17,00  15,930 

18:10  19,20  18,130 

18:20  19,22  18,150 

18:30  19,25  18,180 

19:00  19,30  18,230 

19:30  19,30  18,230 
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Πίνακας 3.1β.  Στοιχεία εισόδου (input)  στο υπολογιστικό φύλλο και αποτελέσματα (output) 

INPUT  OUTPUT 

Construction:       

  

   

Casing dia. (dc)  12,5  cm 

Annulus dia. (dw)  22  cm     COMPUTED    

Screen Length (L) 

 

84 
 

Meter

Depths to: 
 

   Aquifer thickness =  84  Meter 

water level (DTW)  1,07  Meter

Top of Aquifer   6  Meter Slope = 

 

 

 

2,286  Meter/log10

Base of Aquifer   90  Meter

Annular Fill:               

across  screen ‐‐  Coarse Sand 

above screen ‐‐  Cement  K  = 

 

 

 

0,041  Meter/Day 

Aquifer Material ‐‐ 

Fractured  Igneous  and 

Metamorphic Rock 

 
 

T  = 

 

3,5  Meter²/Day 

FLOW RATE 

 

 

141,60 

  m3/d 
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REMARKS: Cooper‐Jacob analysis of single‐well aquifer test 

Σχήμα.3.1 Λογαριθμικό Διάγραμμα χρόνου – πτώσης στάθμης με σταθερή παροχή 

 

Επιλέγοντας  την  πτώση  στάθμης  του  πρώτου  λογαριθμικού  κύκλου  του  διαγράμματος  προκύπτει 

υδροπερατότητα k = 0,041 m/day και μεταβιβαστικότητα Τ = 3,5 m2/day. 

Οι  υδραυλικές  παράμετροι  δύναται  να  υπολογιστούν  και  γραφικά  ,  με  την  κλασσική  μέθοδο 

υπολογισμού μέσω των τύπων : 

Τ=2.3*Q/4*π*Δs 

S=2.25*T*to/r2 

R=1.5*SQRT((T*t)/S) 

Οι τιμές που προκύπτουν επαληθεύουν τις τιμές του υπολογιστικού φύλλου. Η υδροχωρητικότητα 

δε, ανέρχεται σε S = 0.007. 
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Εν  συνεχεία  πραγματοποιήθηκε  εκτίμηση  της  ακτίνας  του  κώνου  κατάπτωσης  της  γεώτρησης  για 

παροχή περί  τα 5,9 m3/h, μέσω του λογισμικού Rockworks 15. Τα αποτελέσματα των υπολογισμών 

δίνονται  στο  Σχήμα  3.2.  Για  τους  υπολογισμούς  χρησιμοποιήθηκαν  οι  υδραυλικές  παράμετροι  που 

υπολογίστηκαν ως ανωτέρω.  

Σύμφωνα με το παρακάτω σχήμα , η ακτίνα επίδρασης του κώνου πτώσης στάθμης, είναι της τάξης των 

50m. 

 

Σχήμα.3.2  Υπολογισμός  ακτίνας  κώνου  κατάπτωσης  της  υδρογεώτρησης  μέσω  του  λογισμικού 

Rockworks 15. 

 

Κρίσιμη παροχή 

Αναφορικά  με  την  κρίσιμη  παροχή,  έγιναν  συνολικά  τρεις  3ωρες  βαθμίδες  άντλησης    με  παροχές 

6,0m3/h,  10,0m3/h  και  16,0m3/h  αντίστοιχα.  Το  σχετικό  διάγραμμα  δίνεται  στο  Σχ.3.3.  από  όπου 

προκύπτει ότι η κρίσιμη περιοχή της γεώτρησης (για τη δεδομένη περίοδο του υδρολογικού έτους) 

είναι της τάξης των 8,5m3/h. 

Παρατηρείται ότι για τη συγκεκριμένη παροχή , η δυναμική στάθμη άντλησης προσεγγίζει το απόλυτο 

υψόμετρο της θαλάσσιας επιφάνειας. Ως εκ τούτου προτείνεται να μην γίνονται υπερβάσεις που θα 

δημιουργούσαν  αρνητική  υδραυλική  κλίση  (από  τη  θάλασσα  προς  την  ενδοχώρα)  με  κίνδυνο 

υφαλμύρωσης. 

Σε κάθε περίπτωση, η παροχή άντλησης προτείνεται να είναι κατά 30% χαμηλότερη για την περίοδο 

αυτή, ήτοι της τάξης των 6,0m3/h. 
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Σχήμα.3.3 Χαρακτηριστική καμπύλη γεώτρησης ΥΓ1. Η κρίσιμη παροχή είναι της τάξης των 8,5m3/h. 
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3.3.3.  Γεώτρηση ΥΓ4 

Για την εκτίμηση των υδραυλικών παραμέτρων χρησιμοποιήθηκε πρόγραμμα λογιστικών φύλλων το 

οποίο  αναπτύχθηκε  από  την  Αμερικάνικη  Εταιρεία  Γεωλογικών  Ερευνών  (United  States  Geological 

Survey).  

Το λογιστικό φύλλο που  χρησιμοποιήθηκε αξιοποιεί  την μέθοδο Cooper –  Jacob,  χρόνου – πτώσης 

στάθμης με σταθερή παροχή. 

Κατά την μέθοδο αυτή μετρήθηκε η πτώση στάθμης στην υδρογεώτρηση για χρονικό διάστημα τριών 

ωρών με σταθερή παροχή περί τα 6.10 m3/h.  

Ακολούθως, στον Πίνακα 3.2 δίδονται οι τιμές των μετρήσεων, τα δεδομένα που χρησιμοποιήθηκαν 

στο λογιστικό φύλλο και τα αποτελέσματα  βάσει αυτών. 

Στο σχ.3.4.. δίνεται το λογαριθμικό Διάγραμμα χρόνου – πτώσης στάθμης με σταθερή παροχή. 

 

Πίνακας 3.2α.  Μετρήσεις πτώσης στάθμης με σταθερή παροχή (Q~6m3/h) 

Hour/Minute 

Βάθος  στάθμης 

(m) 

Πτώση στάθμης 

(m) 

8:30  4,47 

8:40  16,20  11,730 

8:50  16,60  12,130 

9:00  17,40  12,930 

9:10  17,50  13,030 

9:20  17,70  13,230 

9:30  18,60  14,130 

9:40  19,30  14,830 

9:50  20,10  15,630 

10:00  20,40  15,930 

10:10  22,60  18,130 

10:20  23,80  19,330 

10:30  23,90  19,430 

11:00  23,90  19,430 

11:30  24,00  19,530 
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Πίνακας 3.2β.  Στοιχεία εισόδου (input)  στο υπολογιστικό φύλλο και αποτελέσματα (output) 

INPUT  OUTPUT 

Construction:       

  

   

Casing dia. (dc)  12,5  cm 

Annulus dia. (dw)  22  cm     COMPUTED    

Screen Length (L) 

 

84 
 

Meter

Depths to: 
 

   Aquifer thickness =  84  Meter 

water level (DTW)  1,07  Meter

Top of Aquifer   6  Meter Slope = 

 

 

 

2,224  Meter/log10

Base of Aquifer   90  Meter

Annular Fill:               

across  screen ‐‐  Coarse Sand 

above screen ‐‐  Cement  K  = 

 

 

 

0,042  Meter/Day 

Aquifer Material ‐‐ 

Fractured  Igneous  and 

Metamorphic Rock 

 
 

T  = 

 

3,6  Meter²/Day 

FLOW RATE 

 

 

141,60 

  m3/d 
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REMARKS: Cooper‐Jacob analysis of single‐well aquifer test 

Σχήμα.3.4 Λογαριθμικό Διάγραμμα χρόνου – πτώσης στάθμης με σταθερή παροχή 

 

Επιλέγοντας  την  πτώση  στάθμης  του  πρώτου  λογαριθμικού  κύκλου  του  διαγράμματος  προκύπτει 

υδροπερατότητα k = 0,042 m/day και μεταβιβαστικότητα Τ = 3,6 m2/day. 

Οι  υδραυλικές  παράμετροι  δύναται  να  υπολογιστούν  και  γραφικά  ,  με  την  κλασσική  μέθοδο 

υπολογισμού μέσω των τύπων : 

Τ=2.3*Q/4*π*Δs 

S=2.25*T*to/r2 

R=1.5*SQRT((T*t)/S) 

Οι τιμές που προκύπτουν επαληθεύουν τις τιμές του υπολογιστικού φύλλου. Η υδροχωρητικότητα 

δε, ανέρχεται σε S = 0.007. 

 

Παρατηρείται ότι η γεώτρηση ΥΓ4 έδωσε παρόμοια συμπεριφορά με την ΥΓ1 ως προς τις υδραυλικές 

παραμέτρους. 
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Κρίσιμη παροχή 

Αναφορικά  με  την  κρίσιμη  παροχή,  έγιναν  συνολικά  τρεις  3ωρες  βαθμίδες  άντλησης    με  παροχές 

6,0m3/h,  10,0m3/h  και  12,0m3/h  αντίστοιχα.  Το  σχετικό  διάγραμμα  δίνεται  στο  Σχ.3.5.  από  όπου 

προκύπτει ότι η κρίσιμη περιοχή της γεώτρησης (για τη δεδομένη περίοδο του υδρολογικού έτους) 

είναι της τάξης των 6,0m3/h. 

Παρατηρείται ότι σε σχέση με τη γεώτρηση ΥΓ1, η ΥΓ4 παρουσιάζει χαμηλότερη δυναμικότητα. 

Σε κάθε περίπτωση, η παροχή άντλησης προτείνεται να είναι κατά 30% χαμηλότερη για την περίοδο 

αυτή, ήτοι της τάξης των 4,2m3/h. 

 

 

Σχήμα.3.5 Χαρακτηριστική καμπύλη γεώτρησης ΥΓ4. Η κρίσιμη παροχή είναι της τάξης των 6,0m3/h. 
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3.4.  Ποιότητα νερού   

Κατά τη διάρκεια των αντλήσεων λήφθηκε δείγμα νερού από τη γεώτρηση ΥΓ1 και εστάλη στο χημείο 

για ανάλυση. Τα αποτελέσματα της ανάλυσης είναι εντός των ορίων ποσιμότητας που καθορίζονται 

στην Υπουργική απόφαση Γ1  (δ)/ΓΠ οικ. 67322 / ΦΕΚ 3282 Β/19‐9‐2017 που αφορά στην ποιότητα 

νερού ανθρώπινης κατανάλωσης.  

 

Εικ.3.2.  Αποτελέσματα  χημικής  ανάλυσης  νερού  σε  δείγμα  της  γεώτρησης  ΥΓ4  που  ελήφθη  την 

16/3/2021 
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4.  ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 
 

Από  τις  εργασίες  βιντεοσκόπησης  και  δοκιμαστικών  αντλήσεων  των  γεωτρήσεων  ΥΓ1  και  ΥΓ4  , 

προέκυψαν τα εξής : 

 Οι  γεωτρήσεις  βρίσκονται  σε  καλή  λειτουργική  κατάσταση  και  δύναται  να  εξοπλιστούν  με 
αντλητικό συγκρότημα , χωρίς ανάγκες επισκευών ή ανικατάστασής τους. 

 Οι γεωτρήσεις είναι παραγωγικές με «ασφαλείς» παροχές εντός του εύρους των 4‐6m3/h για 

την περίοδο Μαρτίου (υψηλής στάθμης), χωρίς έντονο υποβιβασμό της υδροστατικής στάθμης 

(που παραμένει σε θετικό απολ. υψόμετρο). 

 Η  υδροφορία  που  έχουν  συναντήσει  σχετίζεται  με  «υπο  πίεση»  Υ.Ο.  που  συναντήθηκαν 
βαθειά, εντός του ρωγματικού γρανιτικού υδροφορέα. Υφίσταται μικρή συνεισφορά εποχικής 

φρεάτιας υδροφορίας που φιλοξενείται εντός του ελλουβιακού μανδύα. 

 Η ποιότητα του νερού είναι καλή, εντός των ορίων ποσιμότητας, τουλάχιστον για την περίοδο 
Μαρτίου 2021, 

 

Οι υπόλοιπες δύο γεωτρήσεις (ΥΓ2 και ΥΓ3) που βρίσκονται πλησιέστερα στην κοίτη του υδατορέματος 

εκτιμάται ότι έχουν ακόμη μεγαλύτερη δυναμικότητα – γεγονός που επιβεβαιώθηκε από προφορικές 

μαρτυρίες κατοίκων που τις χρησιμοποιούσαν παλαιότερα για την κάλυψη αναγκών ξενοδοχειακών 

μονάδων της ευρύτερης περιοχής. 

Συνολικά  εκτιμάται  ότι  οι  υφιστάμενες  τέσσερις  γεωτρήσεις  δύναται  να  συνεισφέρουν  ουσιαστικά 

στην  αντιμετώπιση  των  υδρευτικών  αναγκών  της  σχεδιαζόμενης  επένδυσης  (ΕΣΧΑΣΕ),  οι  οποίες 

ανέρχονται σε 350m3/day κατά μέγιστο. Είναι δε πιθανόν, να επαρκούν για τις ανάγκες της επένδυσης 

ακόμη  και  κατά  τη  διάρκεια  της  θερινής  περιόδου,  σε  κάθε  περίπτωση  όμως  αυτό  θα  πρέπει  να 

επιβεβαιωθεί κατόπιν δοκιμαστικών αντλήσεων και στις τέσσερις γεωτρήσεις. 

Τέλος, σημειώνεται ότι η μεγάλη επιφάνεια του προς εκμετάλλευση ακινήτου (218,97στρ), «επιτρέπει» 

από  υδρογεωλογική  σκοπιά  την  ανόρυξη  και  άλλων  υδρογεωτρήσεων  που  θα  μπορούσαν  να 

συνεισφέρουν στην κάλυψη των υδατικών αναγκών.  

 

 

 

                                                                                                                         Ο Συντάξας 

 

 

Ιωάννης Λιαλιάρης 

 Γεωλόγος MSc 
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ΕΚΘΕΣΗ ΔΟΚΙΜΗΣ: 20210318_3 

 
ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΠΕΛΑΤΗ 

 

Πειάηεο : ΓΕΩΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ ΙΚΕ 

Γηεύζπλζε  : ΡΗΓΑ ΦΔΡΑΙΟΤ 73,  ΠΑΛΑΙΟ ΦΑΛΗΡΟ 

ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΔΕΙΓΜΑΤΟΛΗΨΙΑΣ  

Τπεύζπλνο δεηγκαηνιεςίαο :ΠΔΛΑΣΗ΢ 

Ηκ/ληα δεηγκαηνιεςίαο : 17/3/2021 

ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΔΕΙΓΜΑΤΟΣ  

Κσδηθόο δείγκαηνο :01.21031803 

Πεξηγξαθή δείγκαηνο :ΓΔΙΓΜΑ ΝΔΡΟΤ 
 ΜΤΚΟΝΟ΢  ΚΑΛΑΦΑΣΗ ΟΙΚ. ΠΑΝΩ ΓΔΞΙΑ 

Ηκεξνκελία παξαιαβήο :18/3/2021 

Ηκεξνκελία έλαξμεο αλαιύζεσλ :18/3/2021 

Ηκεξνκελία πεξάησζεο αλαιύζεσλ :19/03/2021 

Καηάζηαζε δείγκαηνο : ΚΑΛΗ  
 

 
Αποηελέζμαηα αναλύζεων  

Παράμεηρος Αποηέλεζμα Μονάδες  Παραμεηρική ηιμή  Μέθοδος 

pH (20
0
C) 7,80 κνλάδεο pH 6,5-9,5 

Standard Methods for 
the 

Examination of 
Water and 

Wastewater”, 
19

ε
έθδνζε,  APHA, 
AWWA,WEF 

Αγωγιμόηηηα 
(20

0
C) 

1108 κS/cm 2500 

Ολική Σκληρόηηηα  
(γερμανικοί βαθμοί) 

8 
0
D Δεν καθορίζεηαι 

Ολική Σκληρόηηηα  145 mg/L CaCO3 Δεν καθορίζεηαι 

NaCl 380 mg/L 412 

Χλωριούχα 
(Cl

-
) 

230 mg/L 250 
ΔΛΟΣ EN ISO 

9297:1989 

Αμμωνιακά (ΝΗ4
+
) <0,2 mg/L 0.50 

ΔΛΟΣ EN ISO 15923-
1:2013 

Νιηρικά  
(ΝΟ3

-
) 

0,2 mg/L 50 
ΔΛΟΣ EN ISO 15923-

1:2013 

Νιηρώδη (ΝΟ2
-
) <0,50 mg/L 0.50 

ΔΛΟΣ EN ISO 15923-
1:2013 
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Σχόλια: 

Σα απνηειέζκαηα ησλ αλαιύζεσλ ησλ  δεηγκάησλ είλαη εληόο ησλ νξίσλ πνπ θαζνξίδνληαη ζηελ Τπνπξγηθή 
Απόθαζε Γ1 (δ)/ΓΠ νηθ. 67322/ ΦΔΚ 3282 Β/19-9-2017, πνπ αθνξά ηελ πνηόηεηα ηνπ λεξνύ αλζξώπηλεο 
θαηαλάισζεο, γηα όιεο ηηο παξακέηξνπο πνπ ειέρζεθαλ. 
 
 
 
Τα αποηελέζμαηα ζχεηίζονηαι μόνο με ηα αναθερόμενα δείγμαηα που αναλύθηκαν 
 
 
 

Η ηερληθή Τπεύζπλε ηνπ εξγαζηεξίνπ 

Αγγειηθή Μπισλά 
MScΥεκηθόο 

  
 

Ημερομηνία ζκδοςησ 
Πιςτοποιητικού: 19/3/2021 
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1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 
Το παρόν τεύχος περιγράφει τον τρόπο υπολογισμού του όγκου των αποθέσεων σε τμήμα ιδιοκτησίας 
"WHITE MULBERRY DEVELOPMENT IKE". 

2. ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΠΟΣΟΤΗΤΩΝ ΑΠΟΘΕΣΕΩΝ 
Για τον προσδιορισμό των χωματισμών που έχουν αποτεθεί σε τμήμα της υπό μελέτης ιδιοκτησίας, 
πραγματοποιήθηκε λεπτομερής ταχυμετρική αποτύπωση κλίμακας 1:500 με την χρήση γεωδαιτικού 
GNSS συστήματος της εταιρείας Trimble (R4). Ως γεωδαιτική αναφορά χρησιμοποιήθηκε το Σύστημα 
Σταθμών μετάδοσης Δορυφορικών Διορθώσεων της εταιρείας TREECOMPANY με την ονομασία 
URANUS. Τα αποτυπωμένα σημεία της προαναφερόμενης αποτύπωσης παρουσιάζονται στον Πίνακα 1 
(Συντεταγμένες Σημείων Αποτύπωσης Αποθέσεων Δεκέμβριου 2020) καθώς και στο σχέδιο Ο.Δ.1 
(Οριζοντιογραφία Επιμετρητικών Διατομών Αποθέσεων) κλίμακας 1:500 που συνοδεύει την παρούσα 
τεχνική περιγραφή υπολογισμού των χωματισμών. 
Συγκεκριμένα αποτυπώθηκαν 27 στρέμματα από τα οποία τα 11,1 στρέμματα αποτελούν επιφάνεια 
αποθέσεων. Για τις ανάγκες της ταύτισης των υψομετρικών αφετηριών της παρούσας αποτύπωσης 
(Δεκέμβριος 2020) με την παλαιότερη όπου η συγκεκριμένη περιοχή των 11,1 στρ. δεν έχει αποθέσεις, 
αποτυπώθηκαν επιπλέον περιμετρική ζώνη φυσικής γήινης επιφάνειας καθώς και η ανάντη αγροτική 
οδός δυτικά των αποθέσεων. Με τον τρόπο αυτό ήταν δυνατή η εξαγωγή συμπεράσματος για την 
υψομετρική αφετηρία της πρώτης αποτύπωσης της ίδιας περιοχής στην αρχική της φυσική κατάσταση 
χωρίς της αποθέσεις όπως απεικονίζεται στην επόμενη εικόνα 1.  

 
Εικόνα 1: Αρχική κατάσταση περιοχή μελέτης. 

Για τις δύο αυτές φάσεις της περιοχής μελέτης δημιουργήθηκαν τα αντίστοιχα ψηφιακά μοντέλα 
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εδάφους και με λήψη διατομών σε άξονα διαμήκη των αποθέσεων ανά 10 μ. και σε χαρακτηριστικά 
σημεία αλλαγής κλίσεων έγινε ο υπολογισμός των αποθέσεων. Στην επόμενη εικόνα 2 παρουσιάζεται η 
οριζοντιογραφία του άξονα διατομών και οι διατομές υπολογισμού των αποθέσεων. 

 
Εικόνα 2: Οριζοντιογραφια Επιμετρητικών Διατομών 

 

Πίνακας 1: Συντεταγμένες Σημείων Αποτύπωσης Αποθέσεων Δεκέμβριου 2020  

Α/Α Χ Υ Η 
1 624634.793 4144641.795 73.399 
2 624630.069 4144641.929 73.795 
3 624634.451 4144645.904 73.369 
4 624633.997 4144649.253 72.988 
5 624638.344 4144650.474 72.532 
6 624638.909 4144645.206 72.211 
7 624639.567 4144638.462 71.945 
8 624640.131 4144632.199 71.636 
9 624640.656 4144623.036 71.113 
10 624641.036 4144613.96 70.759 
11 624637.066 4144616.175 70.951 
12 624636.761 4144625.905 71.309 
13 624635.731 4144636.091 71.936 
14 624635.121 4144645.855 72.346 
15 624637.453 4144657.411 72.612 
16 624638.016 4144657.149 71.948 

Α/Α Χ Υ Η 
17 624634.564 4144649.322 72.63 
18 624629.857 4144638.285 74.33 
19 624623.59 4144638.308 74.416 
20 624625.601 4144649.028 73.631 
21 624628.911 4144654.434 73.178 
22 624631.465 4144659.062 72.672 
23 624634.871 4144667.79 71.916 
24 624640.462 4144663.33 72.173 
25 624641.216 4144663.59 71.629 
26 624644.079 4144673.345 70.853 
27 624643.666 4144674.106 71.082 
28 624637.049 4144676.646 71.073 
29 624639.386 4144687.75 70.205 
30 624646.836 4144685.919 70.293 
31 624647.562 4144685.916 69.349 
32 624649.278 4144694.968 68.789 
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Α/Α Χ Υ Η 
33 624648.911 4144695.791 69.437 
34 624640.318 4144697.939 69.36 
35 624641.135 4144708.917 68.406 
36 624650.37 4144704.507 68.593 
37 624650.795 4144703.846 68.114 
38 624650.85 4144708.793 67.936 
39 624651.511 4144708.775 67.902 
40 624651.906 4144712.718 67.602 
41 624652.423 4144712.62 67.463 
42 624653.098 4144720.923 66.884 
43 624652.553 4144721.862 67.452 
44 624642.56 4144723.398 67.557 
45 624646.139 4144734.014 66.361 
46 624654.17 4144733.964 66.307 
47 624654.952 4144734.269 65.843 
48 624656.693 4144744.573 64.768 
49 624656.294 4144745.431 65.003 
50 624648.611 4144747.287 64.689 
51 624650.492 4144758.138 63.477 
52 624657.582 4144757.315 63.562 
53 624658.518 4144757.678 63.299 
54 624660.225 4144767.883 62.075 
55 624659.754 4144768.608 62.272 
56 624658.902 4144769.078 62.258 
57 624652.319 4144769.976 62.067 
58 624653.996 4144781.494 60.497 
59 624659.856 4144779.735 60.944 
60 624662.212 4144777.77 60.97 
61 624663.105 4144777.645 60.157 
62 624663.482 4144787.614 58.052 
63 624662.925 4144788.249 59.114 
64 624661.28 4144789.88 59.822 
65 624655.241 4144790.221 59.641 
66 624656.533 4144804.188 58.102 
67 624662.632 4144803.274 58.352 
68 624666.131 4144802.532 57.796 
69 624666.953 4144802.828 56.665 
70 624670.092 4144813.188 56.03 
71 624669.518 4144813.319 56.836 
72 624665.54 4144814.353 57.47 
73 624662.193 4144813.983 57.555 
74 624656.134 4144813.645 57.277 
75 624668.456 4144779.758 57.629 
76 624674.66 4144781.229 55.881 
77 624678.65 4144782.006 54.071 

Α/Α Χ Υ Η 
78 624683.706 4144779.338 52.749 
79 624684.018 4144785.077 53.154 
80 624684.455 4144784.657 52.379 
81 624683.119 4144793.945 53.033 
82 624684.128 4144793.745 52.221 
83 624683.59 4144803.665 52.829 
84 624684.543 4144803.785 52.253 
85 624683.331 4144814.693 52.726 
86 624684.284 4144815.97 52.182 
87 624682.682 4144822.761 52.169 
88 624677.271 4144818.689 53.993 
89 624676.097 4144809.945 54.713 
90 624672.03 4144801.313 55.318 
91 624677.301 4144798.91 53.934 
92 624669.763 4144790.228 55.821 
93 624678.125 4144789.161 54.091 
94 624687.927 4144777.104 52.027 
95 624693.249 4144773.827 51.39 
96 624698.176 4144766.825 50.969 
97 624700.83 4144759.99 51.087 
98 624703.096 4144754.936 51.692 
99 624708.014 4144749.947 52.034 
100 624713.759 4144747.24 51.399 
101 624710.486 4144753.041 51.425 
102 624711.11 4144753.637 50.571 
103 624704.724 4144760.775 50.825 
104 624720.228 4144743.063 51.643 
105 624726.481 4144738.523 50.468 
106 624728.009 4144734.424 50.825 
107 624729.031 4144729.093 51.803 
108 624734.233 4144723.94 50.927 
109 624737.341 4144719.702 50.596 
110 624740.145 4144717.403 50.17 
111 624746.594 4144715.442 49.772 
112 624752.185 4144711.488 49.508 
113 624754.275 4144707.068 49.848 
114 624753.723 4144703.886 50.619 
115 624752.44 4144703.021 51.556 
116 624757.152 4144704.188 50.156 
117 624763.586 4144705.314 49.523 
118 624764.051 4144704.453 50.132 
119 624770.969 4144707.536 48.38 
120 624776.301 4144711.169 47.155 
121 624780.656 4144705.459 46.748 
122 624779.874 4144697.093 47.99 
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Α/Α Χ Υ Η 
123 624782.716 4144697.694 46.553 
124 624781.646 4144688.551 48.131 
125 624785.113 4144688.779 46.387 
126 624783.076 4144681.987 47.45 
127 624764.209 4144700.731 50.049 
128 624764.771 4144692.855 50.833 
129 624767.113 4144692.762 50.023 
130 624766.169 4144687.65 51.401 
131 624767.669 4144687.813 49.968 
132 624766.216 4144681.15 51.577 
133 624768.217 4144681.04 50.224 
134 624767.682 4144672.161 51.649 
135 624768.91 4144672.033 50.478 
136 624767.653 4144664.171 51.647 
137 624769.363 4144664.347 50.322 
138 624767.753 4144654.796 51.475 
139 624770.584 4144653.773 50.185 
140 624767.954 4144644.603 51.699 
141 624770.85 4144643.777 50.454 
142 624767.24 4144638.983 52.145 
143 624769.122 4144637.722 51.096 
144 624767.492 4144632.67 51.249 
145 624754.061 4144697.065 51.707 
146 624754.711 4144694.089 51.587 
147 624757.956 4144690.12 51.732 
148 624761.701 4144684.095 52.056 
149 624764.124 4144679.309 51.874 
150 624765.343 4144673.327 51.958 
151 624765.659 4144667.27 51.902 
152 624764.603 4144659.61 52.091 
153 624764.86 4144654.217 51.972 
154 624763.363 4144649.64 52.121 
155 624765.25 4144644.161 52.089 
156 624765.378 4144637.38 52.113 
157 624764.357 4144632.292 51.797 
158 624762.063 4144626.399 52.05 
159 624759.053 4144621.071 52.554 
160 624752.802 4144616.966 53.525 
161 624747.059 4144612.967 54.068 
162 624740.74 4144612.43 55.086 
163 624731.548 4144613.386 56.966 
164 624736.575 4144615.359 57.035 
165 624741.175 4144614.323 56.364 
166 624746.28 4144615.328 55.68 
167 624749.95 4144618.69 55.807 

Α/Α Χ Υ Η 
168 624753.444 4144619.955 55.329 
169 624755.542 4144622.726 54.824 
170 624758.206 4144625.027 54.711 
171 624759.504 4144630.118 54.465 
172 624760.864 4144634.628 55.28 
173 624761.377 4144637.74 55.147 
174 624761.786 4144641.183 54.793 
175 624760.769 4144645.775 55.177 
176 624759.315 4144649.001 54.77 
177 624760.441 4144653.527 54.361 
178 624760.528 4144659.201 54.977 
179 624759.861 4144661.469 54.877 
180 624761.397 4144667.04 54.821 
181 624761.498 4144670.554 54.857 
182 624760.226 4144674.668 55.06 
183 624759.591 4144678.833 54.773 
184 624758.141 4144681.547 54.739 
185 624756.525 4144682.984 54.44 
186 624755.604 4144684.779 55.192 
187 624754.629 4144686.481 54.691 
188 624752.862 4144688.729 54.89 
189 624749.544 4144690.085 55.655 
190 624752.467 4144691.611 53.913 
191 624749.358 4144696.589 54.337 
192 624746.947 4144696.674 56.111 
193 624748.32 4144699.315 55.296 
194 624747.527 4144702.346 55.183 
195 624747.772 4144705.971 54.034 
196 624745.339 4144705.19 55.686 
197 624744.136 4144706.786 55.934 
198 624745.625 4144710.198 53.302 
199 624739.965 4144710.962 54.637 
200 624737.528 4144710.782 55.803 
201 624738.345 4144712.377 54.373 
202 624733.896 4144711.68 54.807 
203 624737.171 4144714.42 53.12 
204 624729.47 4144718.439 55.989 
205 624732.553 4144720.037 54.514 
206 624728.513 4144722.824 54.745 
207 624728.228 4144723.635 53.543 
208 624725.32 4144722.36 55.659 
209 624724.673 4144724.58 55.415 
210 624722.321 4144729.386 55.594 
211 624720.232 4144733.005 56.337 
212 624718.333 4144735.68 56.211 
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Α/Α Χ Υ Η 
213 624715.405 4144737.58 56.101 
214 624711.75 4144740.218 56.686 
215 624707.899 4144742.15 57.011 
216 624702.73 4144745.299 57.2 
217 624698.194 4144749.152 57.253 
218 624694.587 4144748.62 58.393 
219 624698.84 4144752.164 55.19 
220 624696.159 4144758.77 56.029 
221 624692.049 4144753.444 56.263 
222 624688.948 4144756.792 57.128 
223 624691.816 4144761.712 57.11 
224 624685.873 4144761.137 59.085 
225 624689.256 4144766.412 58.201 
226 624683.347 4144770.23 59.286 
227 624679.486 4144776.348 57.906 
228 624678.058 4144779.726 57.376 
229 624674.245 4144778.156 57.462 
230 624671.695 4144776.805 59.727 
231 624667.133 4144775.065 60.866 
232 624662.232 4144774.691 61.275 
233 624666.089 4144765.959 62.248 
234 624673.389 4144764.953 60.737 
235 624677.582 4144761.548 60.357 
236 624678.446 4144756.77 61.117 
237 624683.114 4144754.564 60.839 
238 624687.628 4144751.787 59.549 
239 624688.484 4144755.043 59.063 
240 624683.07 4144760.297 59.867 
241 624678.742 4144766.656 59.565 
242 624675.935 4144773.276 58.726 
243 624671.105 4144772.555 59.986 
244 624691.815 4144785.676 50.85 
245 624693.186 4144798.686 50.318 
246 624696.659 4144810.136 49.24 
247 624696.869 4144818.374 48.631 
248 624709.414 4144811.181 46.811 
249 624703.751 4144803.596 48.403 
250 624695.81 4144791.766 49.933 
251 624700.052 4144780.684 49.827 
252 624707.954 4144787.503 47.895 
253 624716.059 4144795.215 46.203 
254 624723.565 4144786.604 45.22 
255 624715.568 4144780.979 47.082 
256 624706.162 4144773.967 49.121 
257 624712.845 4144764.109 48.944 

Α/Α Χ Υ Η 
258 624721.904 4144770.578 47.102 
259 624731.434 4144775.852 44.648 
260 624739.54 4144766.582 44.569 
261 624730.636 4144760.707 46.931 
262 624722.432 4144754.049 48.322 
263 624730.794 4144745.227 48.576 
264 624738.099 4144750.219 47.797 
265 624743.279 4144753.103 47.048 
266 624746.029 4144754.813 45.681 
267 624749.768 4144759.301 44.993 
268 624756.825 4144751.89 45.483 
269 624751.207 4144748.444 46.757 
270 624749.143 4144747.392 47.683 
271 624742.076 4144742.68 48.241 
272 624735.2 4144737.835 49.112 
273 624744.046 4144727.338 48.8 
274 624751.72 4144733.167 47.368 
275 624757.797 4144738.222 46.096 
276 624766.365 4144744.16 44.5 
277 624771.38 4144733.018 45.179 
278 624763.252 4144728.626 46.397 
279 624755.792 4144724.469 47.605 
280 624749.419 4144720.482 48.721 
281 624756.641 4144711.506 49.068 
282 624762.219 4144720.738 47.593 
283 624767.48 4144714.29 47.746 
284 624777.159 4144721.391 46.081 
285 624787.48 4144707.724 45.623 
286 624791.339 4144697.259 45.136 
287 624793.772 4144688.027 44.895 
288 624795.326 4144678.825 44.505 
289 624793.965 4144666.708 44.535 
290 624785.859 4144668.635 46.556 
291 624776.872 4144669.499 49.063 
292 624775.958 4144678.573 48.998 
293 624775.51 4144688.25 48.783 
294 624773.543 4144697.991 48.697 
295 624776.104 4144660.849 49.324 
296 624779.634 4144659.934 48.897 
297 624782.421 4144658.918 47.297 
298 624791.868 4144659.067 45.155 
299 624790.511 4144648.893 45.976 
300 624783.057 4144649.768 47.542 
301 624780.473 4144650.646 48.812 
302 624776.342 4144640.481 49.658 
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Α/Α Χ Υ Η 
303 624782.894 4144637.523 48.604 
304 624790.661 4144635.392 47.038 
305 624785.383 4144624.655 48.451 
306 624776.878 4144627.753 49.669 
307 624771.248 4144629.815 50.625 
308 624766.815 4144621.695 51.347 
309 624773.095 4144616.348 50.506 
310 624781.322 4144611.086 49.521 
311 624772.079 4144604.404 51.245 
312 624766.302 4144611.781 51.337 
313 624762.015 4144616.032 52.436 
314 624754.234 4144609.014 53.467 
315 624759.541 4144600.598 53.985 
316 624766.11 4144594.146 53.273 
317 624754.394 4144591.266 55.011 
318 624753.447 4144599.723 54.475 
319 624750.339 4144608.106 53.959 
320 624739.605 4144608.599 55.658 
321 624742.958 4144598.321 55.72 
322 624747.945 4144588.611 55.899 
323 624735.781 4144589.05 57.243 
324 624733.188 4144599.532 57.127 
325 624731.645 4144609.025 56.936 
326 624727.733 4144591.428 58.184 
327 624725.16 4144603.136 57.618 
328 624722.959 4144613.834 58.166 
329 624720.779 4144624.257 58.917 
330 624718.884 4144634.11 59.093 
331 624717.889 4144644.607 59.242 
332 624717.202 4144652.381 59.234 
333 624707.556 4144659.967 60.344 
334 624707.279 4144648.613 60.485 
335 624707.803 4144637.809 60.362 
336 624709.97 4144627.597 59.947 
337 624711.057 4144618.059 59.613 
338 624712.472 4144606.976 59.053 
339 624715.145 4144595.992 59.01 
340 624703.623 4144601.394 59.923 
341 624702.4 4144613.476 60.356 
342 624701.98 4144624.688 60.677 
343 624699.966 4144635.927 61.272 
344 624697.568 4144647.939 61.721 
345 624695.898 4144659.471 61.766 
346 624693.586 4144671.23 61.885 
347 624688.263 4144677.855 62.482 

Α/Α Χ Υ Η 
348 624681.996 4144674.068 63.628 
349 624684.495 4144662.91 63.314 
350 624688.041 4144652.179 62.928 
351 624690.96 4144641.662 62.62 
352 624691.357 4144630.792 62.181 
353 624692.927 4144616.952 61.502 
354 624692.736 4144607.334 61.27 
355 624680.708 4144613.829 62.938 
356 624680.504 4144625.718 63.368 
357 624680.763 4144632.405 63.985 
358 624680.278 4144636.796 63.73 
359 624678.303 4144648.226 64.367 
360 624676.38 4144657.968 64.73 
361 624673.894 4144670.131 65.164 
362 624662.892 4144676.698 66.987 
363 624664.394 4144665.64 67.02 
364 624666.158 4144653.477 66.459 
365 624669.678 4144643.295 65.589 
366 624670.999 4144632.009 64.888 
367 624673.161 4144620.599 64.008 
368 624672.001 4144611.939 63.995 
369 624661.327 4144612.05 65.607 
370 624662.011 4144623.986 65.664 
371 624662.14 4144635.485 66.344 
372 624660.868 4144648.645 67.043 
373 624659.885 4144660.421 67.632 
374 624657.963 4144669.482 67.932 
375 624649.429 4144670.623 69.513 
376 624648.372 4144660.907 69.766 
377 624648.875 4144652.033 69.673 
378 624649.624 4144641.79 69.496 
379 624650.351 4144631.441 68.812 
380 624651.016 4144622.171 68.416 
381 624652.263 4144612.47 67.696 
382 624657.045 4144613.873 66.705 
383 624656.758 4144621.344 67.152 
384 624657.807 4144621.937 66.212 
385 624656.622 4144628.537 67.377 
386 624657.734 4144629.161 66.451 
387 624656.801 4144637.859 67.725 
388 624658.41 4144643.92 68.56 
389 624653.566 4144647.233 69.648 
390 624651.595 4144652.655 69.119 
391 624657.068 4144651.25 67.906 
392 624660.904 4144647.497 66.94 
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Α/Α Χ Υ Η 
393 624656.577 4144683.63 67.917 
394 624656.617 4144694.058 67.592 
395 624658.076 4144701.655 67.059 
396 624663.417 4144704.778 65.964 
397 624665.555 4144696.583 66.658 
398 624667.68 4144699.385 67.249 
399 624670.748 4144701.711 67.657 
400 624674.508 4144702.082 66.94 
401 624678.473 4144697.032 66.293 
402 624680.633 4144691.646 66.682 
403 624679.131 4144687.361 66.408 
404 624676.561 4144683.245 66.399 
405 624671.922 4144683.355 66.473 
406 624667.515 4144691.529 66.765 
407 624671.637 4144693.501 66.653 
408 624673.56 4144697.152 66.884 
409 624669.939 4144697.627 66.938 
410 624665.786 4144694.473 66.82 
411 624668.016 4144694.691 67.716 
412 624670.681 4144694.896 67.497 
413 624671.968 4144696.742 67.581 
414 624665.56 4144700.216 65.992 
415 624668.13 4144704.335 65.203 
416 624672.5 4144705.972 64.22 
417 624677.609 4144705.563 63.476 
418 624681.094 4144701.612 63.153 
419 624685.421 4144698.086 62.737 
420 624687.383 4144693.47 62.239 
421 624686.835 4144686.6 62.473 
422 624684.96 4144683.6 62.872 
423 624680.899 4144683.034 63.639 
424 624677.609 4144681.669 65.255 
425 624657.34 4144707.874 66.642 
426 624657.624 4144712.757 66.405 
427 624666.205 4144713.208 65.09 
428 624666.99 4144709.339 64.989 
429 624674.866 4144709.359 63.643 
430 624675.181 4144714.01 63.632 
431 624681.199 4144716.097 62.844 
432 624682.107 4144706.778 62.791 
433 624686.319 4144701.306 62.466 
434 624688.363 4144694.707 62.105 
435 624690.408 4144685.824 61.928 
436 624696.214 4144677.859 61.255 
437 624702.282 4144671.895 60.493 

Α/Α Χ Υ Η 
438 624709.886 4144666.049 60.011 
439 624718.704 4144659.614 58.847 
440 624724.069 4144651.929 58.22 
441 624724.74 4144642.453 58.208 
442 624726.841 4144632.118 57.979 
443 624729.209 4144622.59 57.836 
444 624735.315 4144622.75 57.534 
445 624743.44 4144623.995 57.032 
446 624749.703 4144630.65 57.127 
447 624741.366 4144631.828 57.209 
448 624733.889 4144632.192 57.671 
449 624732.005 4144641.823 57.919 
450 624739.771 4144641.108 57.464 
451 624746.159 4144640.161 57.06 
452 624752.755 4144638.425 56.887 
453 624749.404 4144647.073 56.889 
454 624741.347 4144647.416 57.497 
455 624731.085 4144647.629 57.983 
456 624728.208 4144656.519 58.054 
457 624735.876 4144656.076 57.846 
458 624743.982 4144655.035 57.484 
459 624750.082 4144653.871 57.029 
460 624752.708 4144662.03 57.272 
461 624744.21 4144662.564 57.571 
462 624735.525 4144664.064 57.679 
463 624726.757 4144665.08 57.983 
464 624718.57 4144666.386 58.774 
465 624709.126 4144673.498 59.802 
466 624717.816 4144673.541 58.997 
467 624726.35 4144673.05 58.369 
468 624734.381 4144671.005 57.697 
469 624741.985 4144669.79 57.594 
470 624748.87 4144668.892 57.376 
471 624754.042 4144668.001 57.246 
472 624751.031 4144677.478 57.125 
473 624744.947 4144676.862 57.387 
474 624737.664 4144677.178 57.658 
475 624730.219 4144676.943 57.973 
476 624722.552 4144678.95 58.792 
477 624714.319 4144680.338 59.339 
478 624706.531 4144680.668 59.957 
479 624699.852 4144680.664 60.78 
480 624710.389 4144685.607 59.491 
481 624716.517 4144685.727 59.167 
482 624715.338 4144692.664 58.815 
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Α/Α Χ Υ Η 
483 624722.158 4144697.575 58.18 
484 624730.247 4144698.73 57.862 
485 624734.687 4144695.902 57.773 
486 624737.301 4144700.662 57.781 
487 624742.034 4144697.97 57.654 
488 624743.549 4144692.342 57.447 
489 624736.094 4144689.865 57.638 
490 624735.28 4144682.374 57.679 
491 624740.945 4144684.029 57.533 
492 624747.191 4144685.889 57.292 
493 624746.596 4144680.224 57.414 
494 624739.314 4144680.609 57.619 
495 624730.606 4144679.816 58.038 
496 624727.227 4144679.805 58.4 
497 624723.16 4144684.193 58.465 
498 624720.489 4144689.458 58.656 
499 624720.294 4144693.032 58.592 
500 624725.579 4144695.228 58.106 
501 624729.9 4144694.644 57.862 
502 624731.762 4144691.794 57.878 
503 624731.08 4144687.138 57.842 
504 624730.07 4144684.042 57.739 
505 624728.953 4144684.767 56.907 
506 624729.151 4144680.623 57.102 
507 624726.242 4144682.053 57.662 
508 624724.46 4144684.605 57.507 
509 624722.109 4144688.56 57.96 
510 624721.726 4144692.624 57.912 
511 624725.195 4144694.524 57.438 
512 624728.958 4144694.459 57.376 
513 624730.84 4144691.625 57.158 
514 624730.31 4144687.996 56.841 
515 624745.96 4144617.815 57.095 
516 624749.72 4144622.136 56.975 
517 624754.571 4144626.317 57.076 
518 624756.437 4144632.342 57.044 
519 624758.296 4144636.129 57.252 
520 624758.449 4144640.717 57.446 
521 624758.34 4144644.595 57.179 
522 624756.094 4144647.758 57.353 
523 624756.187 4144651.627 57.055 
524 624756.185 4144657.264 57.612 
525 624755.789 4144663.048 57.778 
526 624757.757 4144669.096 57.821 
527 624755.772 4144676.538 57.488 

Α/Α Χ Υ Η 
528 624754.504 4144679.273 57.339 
529 624753.533 4144679.817 56.964 
530 624751.703 4144682.942 56.975 
531 624750.779 4144685.317 57.496 
532 624748.348 4144686.783 57.817 
533 624745.451 4144691.535 57.94 
534 624744.156 4144694.787 58.212 
535 624743.693 4144697.917 58.593 
536 624742.863 4144702.468 58.576 
537 624741.131 4144705.067 57.875 
538 624736.762 4144708.117 57.867 
539 624734.612 4144707.261 58.041 
540 624734.186 4144705.897 58.222 
541 624734.565 4144703.393 57.904 
542 624737.162 4144700.825 57.75 
543 624739.824 4144700.926 57.744 
544 624740.921 4144703.811 57.882 
545 624738.17 4144703.325 59 
546 624735.898 4144705.861 59.097 
547 624732.664 4144704.228 58.007 
548 624731.426 4144702.19 57.922 
549 624729.249 4144702.352 57.932 
550 624728.225 4144703.492 57.99 
551 624723.381 4144700.836 58.063 
552 624718.075 4144699.239 58.426 
553 624713.775 4144697.569 58.709 
554 624710.322 4144696.174 59.041 
555 624709.378 4144697.486 59.689 
556 624709.681 4144698.653 59.345 
557 624711.142 4144698.19 60.023 
558 624714.663 4144700.157 59.963 
559 624720.056 4144702.282 59.981 
560 624724.427 4144704.347 59.767 
561 624728.326 4144707.114 59.881 
562 624730.669 4144704.306 59.105 
563 624730.554 4144708.217 58.599 
564 624728.68 4144710.112 58.485 
565 624726.655 4144714.835 58.14 
566 624724.673 4144718.381 58.126 
567 624723.005 4144719.973 58.411 
568 624721.294 4144719.372 58.638 
569 624720.249 4144723.358 59.117 
570 624719.065 4144723.023 59.224 
571 624718.03 4144722.625 58.614 
572 624716.695 4144728.593 59.797 
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Α/Α Χ Υ Η 
573 624715.664 4144727.779 60.027 
574 624714.9 4144725.974 58.848 
575 624713.998 4144732.235 60.247 
576 624708.259 4144735.133 60.593 
577 624704.769 4144738.251 61.225 
578 624698.935 4144741.639 61.376 
579 624691.903 4144744.969 61.508 
580 624685.65 4144748.824 62.285 
581 624683.974 4144746.995 62.321 
582 624686.075 4144743.756 61.569 
583 624688.607 4144739.107 61.742 
584 624692.098 4144734.428 61.927 
585 624689.653 4144732.627 62.248 
586 624684.55 4144732.342 62.617 
587 624681.494 4144732.772 63.102 
588 624684.056 4144734.038 63.845 
589 624689.855 4144733.268 63.568 
590 624690.575 4144734.844 63.573 
591 624686.701 4144736.728 64.396 
592 624684.408 4144740.854 64.977 
593 624681.628 4144746.507 64.23 
594 624683.597 4144750.341 63.894 
595 624678.452 4144751.314 63.53 
596 624676.89 4144755.878 62.878 
597 624673.651 4144761.81 62.767 
598 624666.637 4144757.274 63.172 
599 624666.206 4144746.833 63.941 
600 624665.183 4144736.832 64.621 
601 624663.649 4144727.886 64.848 
602 624660.816 4144718.387 65.651 
603 624672.113 4144719.566 64.024 
604 624673.691 4144729.422 63.722 
605 624673.34 4144740.154 64.128 
606 624672.079 4144751.94 63.9 
607 624677.588 4144744.704 64.377 
608 624678.333 4144736.426 63.909 
609 624681.543 4144726.318 62.804 
610 624686.814 4144726.32 62.417 
611 624710.107 4144726.654 60.163 
612 624704.885 4144724.101 61.188 
613 624700.664 4144719.793 61.321 
614 624698.717 4144714.856 61.617 
615 624700.721 4144710.82 61.79 
616 624701.56 4144709.138 61.726 
617 624703.637 4144711.02 61.658 

Α/Α Χ Υ Η 
618 624704.18 4144709.639 61.269 
619 624701.555 4144704.69 61.587 
620 624705.096 4144700.022 60.869 
621 624707.089 4144699.093 60.718 
622 624704.777 4144695.051 61.136 
623 624704.461 4144690.177 61.084 
624 624701.669 4144687.383 61.262 
625 624696.838 4144688.084 61.455 
626 624700.198 4144684.87 60.728 
627 624704.675 4144685.824 60.039 
628 624707.563 4144690.781 59.559 
629 624726.278 4144708.906 58.55 
630 624724.985 4144706.937 58.483 
631 624720.578 4144705.437 58.464 
632 624715.269 4144703.45 58.388 
633 624709.834 4144700.588 58.396 
634 624706.537 4144703.642 58.485 
635 624704.175 4144706.677 58.833 
636 624706.946 4144710.245 58.695 
637 624709.589 4144708.051 58.494 
638 624712.508 4144706.719 58.576 
639 624711.523 4144707.827 59.125 
640 624712.331 4144709.272 58.459 
641 624707.041 4144712.337 59.65 
642 624709.709 4144713.945 58.493 
643 624703.877 4144712.388 59.567 
644 624703.757 4144717.989 60.035 
645 624701.27 4144715.263 60.215 
646 624707.104 4144719.858 58.771 
647 624709.962 4144723.808 58.289 
648 624712.448 4144721.234 58.45 
649 624704.155 4144730.197 60.827 
650 624696.075 4144736.781 61.605 
651 624693.531 4144728.034 61.956 
652 624697.826 4144725.884 61.328 
653 624698.197 4144721.983 61.532 
654 624695.904 4144720.278 62.117 
655 624693.023 4144721.546 62.321 
656 624691.627 4144725.191 62.166 
657 624693.594 4144719.265 62.409 
658 624689.914 4144718.616 62.939 
659 624690.069 4144720.076 62.335 
660 624688.6 4144717.532 62.965 
661 624687.551 4144717.603 62.353 
662 624688.586 4144714.656 62.475 
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Α/Α Χ Υ Η 
663 624686.386 4144709.083 62.457 
664 624694.742 4144712.136 62.02 
665 624695.163 4144716.682 62.345 
666 624697.438 4144705.118 61.64 
667 624690.182 4144702.728 62.151 

Α/Α Χ Υ Η 
668 624691.923 4144695.032 61.841 
669 624699.991 4144696.308 61.499 
670 624698.864 4144691.479 61.39 
671 624693.082 4144688.672 61.609 

 

3. ΜΕΘΟΔΟΙ ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΥ - ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 
Για τον κατά προσέγγιση υπολογισμό του όγκου των αποθέσεων χρησιμοποιούνται βασικά δύο μέθοδοι: 
η μέθοδος των μέσων επιφανειών και η μέθοδος των εφαρμοστέων μηκών. 
Στην παρούσα μελέτη επιμέτρησης Χωματισμών χρησιμοποιήθηκε η μέθοδος των μέσων επιφανειών, 
μέθοδος την οποία χρησιμοποιεί το λογισμικό «GGCAD» το οποίο εξάγει πίνακα επιμετρητικών διατομών 
και τα αντίστοιχα σχέδια αυτών. 

Πίνακας 2: Όγκος Αποθέσεων 

Κωδικοί 
διατομών 

Α Π Ο Σ Τ Α Σ Ε Ι Σ Ε Π Ι Χ Ω Μ Α Τ Α 

Από αρχή Μεταξύ Επιφάνειες Μέσες 
Επιφάνειες Κύβοι 

D2  0 + 010.00         
    3.70       

D3  0 + 013.70         
    5.81   14.60 84.84 

D4  0 + 019.51   58.41     
    10.00   80.72 807.15 

D5  0 + 029.51   103.02     
    10.00   97.43 974.30 

D6  0 + 039.51   91.84     
    10.00   99.62 996.15 

D7  0 + 049.51   107.39     
    10.00   121.70 1217.00 

D8  0 + 059.51   136.01     
    10.00   134.65 1346.50 

D9  0 + 069.51   133.29     
    10.00   119.93 1199.25 

D10  0 + 079.51   106.56     
    10.00   81.73 817.25 

D11  0 + 089.51   56.89     
    10.00   76.10 760.95 

D12  0 + 099.51   95.30     
    4.20   100.57 422.37 

D13  0 + 103.71   105.83     
    4.41   96.48 425.48 

D14  0 + 108.12   87.13     
    10.33   90.37 933.52 

D15  0 + 118.45   93.61     
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Κωδικοί 
διατομών 

Α Π Ο Σ Τ Α Σ Ε Ι Σ Ε Π Ι Χ Ω Μ Α Τ Α 

Από αρχή Μεταξύ Επιφάνειες Μέσες 
Επιφάνειες Κύβοι 

    3.01   91.59 275.67 
D16  0 + 121.46   89.56     

    8.01   87.84 703.60 
D17  0 + 129.47   86.12     

    10.00   90.32 903.15 
D18  0 + 139.47   94.51     

    10.00   81.55 815.45 
D19  0 + 149.47   68.58     

    9.07   52.91 479.85 
D20  0 + 158.54   37.23     

    10.00   32.28 322.75 
D21  0 + 168.54   27.32     

    10.00   36.93 369.25 
D22  0 + 178.54   46.53     

    10.00   33.49 334.85 
D23  0 + 188.54   20.44     

    4.30   19.08 82.04 
D24  0 + 192.84   17.72     

    4.18   11.03 46.11 
D25  0 + 197.02   4.34     

    6.80   3.97 26.96 
D26  0 + 203.82   3.59     

ΣΥΝΟΛΑ 
    

14344.44 
 

 

 

Ο Μηχανικός 
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ΓΕΩΔΑΙΤΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ

Ε.Γ.Σ.Α. 87 (Ελληνικό  Γεωδαιτικό  Σύστημα  Αναφοράς )

Ελλειψοειδές  GRS 80  α = 6378137      f = 1/298.2572236

Εγκάρσια  Μερκατορική  Προβολή

Κεντρικός  Μεσημβρινός  λ = 24°  K = 0.999600

Στον Κεντρικό  Μεσημβρινό  Αναφοράς  το χ = 500.000 μ.

Γεωγραφικό  Πλάτος  Αναφοράς : 0° 00' 00''

Φυσικό πρανές

Πόδι πρανούς

Ξερολιθιά

Όριο αποθέσεων

Διατομή

Ενδεικτικό υψόμετρο

 ΥΠΟΜΝΗΜΑ ΣΥΜΒΟΛΩΝ 

Άξονας διατομών

Σημείο πολυγωνομετρίας Χωματόδρομος

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Ισοδιάσταση υψομετρικών καμπύλων 1.00 μ.



D2

0 + 10.00

D3

0 + 13.70

D4

0 + 19.51

D5

0 + 29.51

D6

0 + 39.51

D7

0 + 49.51

D8

0 + 59.51

D9

0 + 69.51

D10

0 + 79.51

D11

0 + 89.51

D12

0 + 99.51

D13

0 + 103.71

D14

0 + 108.12

D15

0 + 118.45

D16

0 + 121.46

D17

0 + 129.47

D18

0 + 139.47

D19

0 + 149.47

D20

0 + 158.54

D21

0 + 168.54

D22

0 + 178.54

D23

0 + 188.54

D24

0 + 192.84

D25

0 + 197.02

D26

0 + 203.82
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